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GOUVERNEMENTS DE COMMUNAUTE ET DE REGION
GEMEENSCHAPS- EN GEWESTREGERINGEN
GEMEINSCHAFTS- UND REGIONALREGIERUNGEN

VLAAMSE GEMEENSCHAP — COMMUNAUTE FLAMANDE

VLAAMSE OVERHEID
[C — 2013/35070]

14 DECEMEBER 2012. — Besluit van de Vlaamse Regering
betreffende het vervoer van gevaarlijke goederen over de binnenwateren

De Vlaamse Regering,

Gelet op het decreet van 6 juli 2012 betreffende het vervoer van gevaarlijke goederen op de binnenwateren, met in
het bijzonder de toepassing van de artikelen 5 en 6, tweede lid van dit decreet;

Gelet op het advies van de Inspectie van Financién, gegeven op 24 november 2011;
Gelet op het advies van de Milieu- en Natuurraad van Vlaanderen van 21 juni 2012;
Gelet op het advies van de Vlaamse Havencommissie van 27 juni 2012;

Gelet op advies 51.770/3 van de Raad van State, gegeven op 25 september 2012, met toepassing van arti-
kel 84,
§ 1, eerste lid, 1° van de wetten op de Raad van State, gecotrdineerd op 12 januari 1973;

Op voorstel van de Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare werker;

Na beraadslaging,
Besluit :
HOOFDSTUK 1. — Inleidende bepaling

Artikel 1, Dit besluit voorziet onder meer in de verdere uitvoering aan de gedeeltelijke omzetting, met betrekking
tothet vervoer van gevaarlijke goederen over de binmenwateren, van Richtlijn 2008/68/EG van het Europees Parlement
en de Raad van 24 september 2008 betreffende het vervoer van gevaarlijke goederen over land en de gedeeltelijke
omzetting met betrekking tot het vervoer van gevaarlijke goederen over cfe binnenwateren van Richtlijn 2010/61/EG
van de Commissie van 2 september 2010 tot eerste aanpassing van de bijlagen bij Richtliin 2008/68/EG van het
Europees Parlement en de Raad betreffende het vervoer van gevaarlifke goederen over land aan de wetenschappelijke
en technische vooruitgang, met behoud van de toepassing van de wet van 5 juni 1972 op de veiligheid van de
vaartuigen en het koninklijk besluit van 31 juli 2009 betreffende het vervoer van gevaarlijke goederen over de
binmenwateren;

HOOFDSTUK 2. — Definities

Art, 2, In dif besluit wordt verstaan onder :

1° ADN : de Europese Overeenkomst betreffende het internationale vervoer van gevaarlijke goederen over de
binnenwateren, gesloten te Gendve op 26 mei 2000, als gewijzigd;

2° ADR : Europese overeenkomst betreffende het internationale vervoer van gevaarlijke goederen over de weg;

3~ afzender : de onderneming die zelf of voor derden gevaarlijke goederen verzendt. Indien het vervoer plaats
vindt op grond van een vervoersovereenkomst, dan geldt als afzender de afzender volgens deze overeenkomst. Bij
tankschepen met een lege of geloste ladingstank wordt met het cog op de vereiste vervoersdocumenten de schipper als
afzender beschouwd;

4° belader : de onderneming die :

a) verpakte gevaarlijke goederen, kleine containers of transporttanks in of op een vervoermiddel of container laadt;
b) een grote container, bulkcontainer, MEGC, tankcontainer of transporttank op een vervoermiddel laadt;

¢) een voertuig of een vagon in of op een schip laadt;

5° decreet van 6 juli 2012 : Decreet van 6 juli 2012 betreffende het vervoer van gevaarlijke goederen op de
binnenwateren;

6° deskundlt':%e : persoon die over het gepaste ADN-certificaat beschikt, bekomen na een examen, zoals afgenomen
door de bevoegde federale overheidsdienst;

7° geadresseerde : de geadresseerde volgens de vervoersovereerkomst. Als de geadresseerde volgens de
bepalinilen van de vervoersovergenkomst een derde aanwijst, dan geldt die derde als geadresseerde in de zin van het
ADN. Als het vervoer plaatsvindt zonder vervoersovereenkomst, is de geadresseerde de onderneming die de
gevaarlijke goederen bij aankomst in ontvangst neemt;

8° IBC : Intermediate Bulk Container : een stijve of flexibele, verplaatsbare verpakking die niet in hoofdstuk 6.1 van
het ADR is genoemd en die :

a) een inhoud heeft van :

1) ten hoogste 3,0 m® voor vaste stoffen en vloeistoffen van de verpakkingsgroepen II en ITI;
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2) ten hoogste 1,5 m® voor vaste stoffen van verpakkingsgroep 1, verpakt in flexibele IBC's, IBC’s van stijve
kunststof, combinatie-IBC’s, kartonnen IBC’s of houten IBC's;

3) ten hoogste 3,0 m® voor vaste stoffen van verpakkingsgroep I, verpakt in metalen IBC's;
4) ten hoogste 3,0 m® voor radioactieve stoffen van klasse 7;
b) ontworpen is voor behandeling met mechanische hulpmiddelen;

¢) de belastingen bij de behandeling en het vervoer kan doorstaan, zoals die door beproevingen volgens
hoofdstuk 6.5 van het ADR zijn vastgesteld;

9° IMDG-~code : de internationale IMO-code voor het vervoer van gevaarlijke stoffen over zee;

10° Klasse : de indeling in klassen van gevaar]ijke goederen is geldig, zoals opgenomen in het Koninklijk Besluit
betreffende het vervoer van gevaarlijke goederen over de binnenwateren van 31 juli 2009, in het bijzonder het deel 2
van de bijlage;

11° MEGC : Multiple Element Gas Container : een hulpmiddel bij het vervoer, dat bestaat uit elementen die door
een verzamelleiding met elkaar zijn verbonden en die duurzaam in een raamwerk =ijn gemonteerd. Als elementen van
een gascontainer met verschillende elementen worden beschouwd flessen, grote cilinders, drukvaten en flessenbatte-
rijen, alsook tanks met een inhoud van meer dan 450 liter voor gassen;

12° ontvanger : de ondermeming die het vervoer ontvangt;

13° RID : het Reglement betreffende het internationale spoorwegyervoer van gevaarlijke goederen, bijlage C van
de COTIF (verdrag betreffende het internationale spoorwegvervoer);

14° tabel : tabel A, tabel C en tabel DE : hiermee wordt bedoeld de tabel A, tabel C of tabel DE van deel 3;
hoofdstuk 3.2 van de bijlage bij het koninklijk besluit van 31 juli 2009 betreffende het vervoer van gevaarlijke goederen
over de binnenwateren en latere wijzigingen;

15° tankschip : een schip dat gebouwd is voor het vervoer van stoffen in ladingtanks;

16° verpakkingsgroep : een groep, waarin bepaalde stoffen op grond van hun gevaarlijkheid tijdens het vervoer
zijn ingedeeld Voo%sverpakkingsgroepen. De verpakkingsgroepen hebben de volgende betekenis :

Verpakkingsgroep 1 : zeer gevaarlijke stoffen,
Verpakkingsgroep II : gevaarlijke stoffen,
Verpakkingsgroep III : minder gevaarlijke stoffen,

Het Koninklijk Besluit betreffende het vervoer van gevaarlijke goederen over de binnenwateren van 31 juli 2009,
in het bijzonder het deel 2 van de bijlage, bevat deze verpakkingsgroepen;

17° vervoerder : de onderneming die het vervoer met of zonder vervoersovereenkomst uitvoert;
18° verzender : de onderneming die het vervoer verzendt;
19" vuller : de onderneming die :

a) gevaarlijke goederen in een tank (tanszgen, afneembare tank of tankcontainer), in een batterijv-agen of in een
gascontainer met verschillende elementen (MEGC) laadt;

b) gevaarlijke goederen in een ladingtank laadt;

¢} gevaarlifke goederen los gestort in een schip, een voertuig, een grote container of een kleine container laadt.

Art. 3. De Vlaamse minister, bevoegd voor het mobiliteitsbeleid en het vervoer, WciESt binnen zijn beleidsdomein
de bevoegde autoriteit aan die instaat voor de uitoefening van de bepalingen van het decreet.

HOOQFDSTUK 3. — Verplichtingen van de betrokkenen
Titel 1, — De belangrijkste betrokkenen

Afdeling 1. — Vervoerder

Art. 4. De vervoerder waakt erover dat tijdens het laden, vervoeren en lossen en bij de overige behandeling van
gevaarlijke goederen in laadruimen of ladingtanks de -voorschriften van het decreet en de uitvoeringsbesluiten in acht
worden genomen. Dat moet gebeuren vp basis van de vervoersdocumenten en de bijbehorende documenten door een
visuele inspectie van het schip en de containers en van de lading,

De vervoerder van gevaarlijke goederen, vaarop het decreet van toepassing is, is verplicht om hiervan melding te
maken bij de bevoegde autoriteit van zodra hij een onder toezicht van het decreet vallend water binnen vaarf of
wanneer hij zijn lig- of aanmeerplaats verlaat. Hij vermeldt hierbij welke goederen hij aan boord heeft, de
classificatienummers, de hoeveelheid en zijn reisplan,

Art. 5. De vervoerder kan echter bij de uitvefening van zijn taken, vermeld in artikel 4, vertrouwen op de
informatie en gegevens die hem door andere betrokkenen ter beschikking zijn gesteld.

Art, 6. Als de vervoerder, overeenkomstig artikel 4, een overtreding van de voorschriften van het decreet en zijn
uitvoeringsbesluiten vaststelt, mag hij de zending niet verder vervoeren tot aan de voorschriften is voldaan.
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Afdeling 2. — Geadresseerde

Art. 7. Hetis de geadresseerde verboden de aanneming van de gevaarlijke goederen zonder dwingende redenen
te vertragen. De geadresseerde is verplicht voor, tiidens en na het Iossen te controleren of de voorschriften van het
decreet en zijn uitvoeringsbesluiten, die hem betreffen, zijn nageleefd. Hij moet in het bijzonder :

1° in de gevallen, vermeld in het decreet en zijn uitvoeringsbesluiten, de voorgeschreven reiniging en
decontaminatie van schepen uitroeren;

2° waarborgen dat zowel in de omgeving van het voor- als het achterschip geschikte middelen aanwezig zijn om
het schip, ook in noodgevallen, te verlaten.

Titel 2. — De overige betrokkenen

Art. 8. In het onderstaande zijn de overige betrokkenen en hun plichten aangegeven. De plichten van de andere
betrokkenen vlceien voort uit de zorg voor de veiligheid, als die betrokkenen weten of zouden moeten weten dat ze
hun opdrachten vitvoeren in het kader van vervoer dat is onderworpen aan de voorschriften van het decreet en zijn
uitvoeringsbesluiten.

Afdeling 1. — Belader

Art. 9. De belader heeft in het bijzonder de volgende plichten :

1° hij mag gevaarlijke goederen alleen aan de vervoerder aanbieden als ze volgens de voorschriften van het decreet
en zijn witvoeringsbesluiten vervoerd mogen worden;

2° als hij verpakte gevaarlijke goederen of ongere:'.ni]%de lege vexaaal-_kjngen voor vervoer aanbiedt, moet hij
controleren of de verpakking is beschadigd. Hij mag een collo, waarvan de verpakking is beschadigd, in het bijzonder
als die lekt, zodat de gevaarlijke stof naar buiten komt of kan komen, alleen ten vervoer aanbieden nadat het gebrek
is opgeheven. Hetzelfde geldt voor ongereinigde lege verpakkingen;

3% hij moet bij het laden van %:vaar]ijke goederen in schepen, voertuigen, wagens, grote of kleine containers de
bijzondere voorschriften voor het laden en de behandeling naleven;

4° hij moet bij het laden van colli de samenladingsverboden naleven, en hij moet daarbij rekening houden met
gevaarlijke goederen die zich al in het schip, het voertuig of de grote container bevinden. Voorts moet hij de
voorschriften voor de scheiding van levensmiddelen, genotmiddelen of voer voor dieren naleven;

5° hij moet waarborgen dat zowel in de omgeving van het voor- als het achterschip geschikte middelen aanwezig
zijn om het schip, ook in noodgevallen, te verlaten.

Axt, 10. De belader mag echter in de gevallen, vermeld in artikel 9, 1° en 4°, vertrowsven op de informatie en
gegevens die hem door andere betrokkenen ter beschikking zijn gesteld.

Afdeling 2. — Vuller

Art. 11. De vuller heeft in het bijzonder de volgende plichten met betrekking tot het vullen van tanks, zoals
tankwagens, batterijwagens, reservoirwagens, afneembare tanks, transporttanks, tankcontainers en MEGC’s :

17 hij moet v66r het vullen van de tanks zich ervan vergewissen dat de tanks en de uitrustingsdelen technisch in
goede staat zijn;

2" hij moet zich ervan vergewissen dat bij de tanks de datum van de volgende beproeving niet is overschreden;
3° hij mag tanks alleen vullen met gevaarlijke goederen waarvoor die tanks zijn toegelaten;

4° hij moet bij het vullen van de tanks de voorschriften voor gevaarlijke goederen in direct aan elkaar grenzende
compartimenten van de tank naleven;

5° hij moet bij het vullen van de tanks de hoogst toelaatbare vullingsgraad of de hoogst toelaatbare massa van de
vulling per liter inhoud voor de te beladen stof aanhouden;

6°hij moet na het vullen van de tanks de dichtheid van de afsluitinrichtingen controleren;

7° hij moet erop letten dat zich aan de buitenkant van de tanks die door hem gevuld zijn, geen gevaarlijke resten
van de inhoud bevinden.

Art. 12, De vuller heeft in het bijzonder de volgende plichten met betrekking fot het vullen van voertuigen,
wagens of containers met losgestorte gevaarlijke goederen :

1° hij moet v66r het vullen van de voertuigen, wagens of containers zich ervan vergewissen dat de voertuigen,
wagens of containers, en eventueel hun uitrustingsdelen, technisch in goede staat zijn en dat het vervoer van de
betreffende losgestorte gevaarlijke goederen in die voertuigen, wagens of containers is toegelaten;

2° hij moet bij het vullen van voertuigen of containers met losgestorte gevaarlijke goederen zich ervan vergewissen
dat de voorschriften, vermeld in hoofdstuk 7.3 van het ADR of het RID, in acht worden genomen.

Art. 13. De vuller heeft in het bijzonder de volgende plichten met betrekking tot het vullen van ladingtanks :

1° hij moet vi6r het vullen van de ladingtanks van een tankschip zijn deel van de controlelijst, waarvan het model
opgenomen is in bijlage 1, conform de bepalingen van dit besluit overeenkomstig invullen;
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2° hij mag ladingtanks alleen vullen met gevaarlijke goederen waarvoor de tanks zijn toegelaten;

3° hij moet, indien noodzakelijk, bij het vervoer van stoffen met een smeltpunt dat groter is dan of gelijk is aan
0° C, een verwarmingsinstructie meegeven;

4° hij moet waarborgen dat bij het laden de gever voor het inschakelen van de overvulbeveiliging de door de
walinstallatie gegeven en gevoede stroomkring onderbreekt en dat hij maatregelen tegen een overloper neemt;

5¢ hij moet waarborgen dat zowel in de omgeving van het voor- als het achterschip geschikte middelen aanwezig
zijn om het schip, ook in noodgevallen, te verlaten;

6° hij moet waarborgen dat in de gasterugvoer- of gaspendelleiding, als die vereist is, een vlamkerende inrichting
aanwezig Is, die het schip tegen detcnatie en vlamdoorslag vanuit de wal beschermt;

7° hij moet waarborgen dat de laadsnelheid in overeenstemming is met de laadinstructie en dat de druk aan het
walaansluitpunt de openingsdruk van het snelafblaasventiel niet te boven gaat;

8° hij moet waarborgen dat de door hem ter beschikking gestelde pakkingen tussen de verbindingsflenzen in de
land-schipverbinding van de laad- en losleidingen uit materiaal bestaan dat noch door de lading wordt aangetast of een
ontleding van de lading tot gevolg kan hebben, noch met de lading schadelijke of gevaarlijke verbindingen kan
aangaan;

9° I;.“J moet waarborgen dat tijdens de totale duur van de overslag een voortdurend en doelmatig toezicht is
verzekerd.

Art. 14, De vuller heeft in het bijzonder de volgende plichten met betrekking tot het vullen van schepen met
losgestorte gevaarlijke goederen :

1° hij mag het schip alleen vullen met gevaarlijke goederen waarvoor het schip is toegelaten;

2° hij moet waarborgen dat zowel in de omgeving van het voor- als het achterschip geschikte middelen aanwezig
zijn om het schip, ook in noodgevallen, te verlaten.

HOOFDSTUK 4. — Voorschriften voor het laden, vervocren, lossen en de overige behandeling van de lading
Afdeling 1. — Drogeladingschepen

Art. 15. Het ventileren van de laadruimen is alleen noodzakelijk als dat in dit besluit of in het bijkomende
voorschrift 'VE...” in 3.2, tabel A, kolom 10, is opgelegd.

Art. 16, V66r het laden zijn aanvullende maatregelen alleen noodzakelijk als die in dit besluit of in het bijkomende
voorschrift ‘LO..." in 3.2, tabel A, kolom 11, zijn opgelegd.

Att. 17. Tijdens het behandelen en stuwen van de lading zijn aanvullende maatregelen alleen noodzakelijk als die
in dit besluit of in het voorschrift ‘HA..." in 3.2, tabel A, kolom 11, zijn voorgeschreven.

Art. 18. Tijdens het laden, vervoeren, lossen en behandelen van de lading zijn aanvullende maatregelen alleen
noodzakelifk als die in dit besluit of in het voorschrift TN..." in 3.2, tabel A, kolom 11, zijn voorgeschreven.

Art. 19. Gevaarlijke goederen mogen alleen op de door de bevoegde autoriteit aangewezen of voor dat doel
toegestane plaatsen geladen of gelost worden.

Art. 20. Als stoffen en voorwerpen van klasse 1 en goederen van klasse 4.1 of 5.2, waarvoor in 3.2, tabel A, kolom
12, het voeren van drie blauwe kegels of drie blauwe lichten is roorgeschreven, aan boord zijn, mogen goederen van
welke soort ook alleen op door de bevoegde autoriteit aangewezen of voor dat doel toegestane plaatsen geladen of
gelost worden.

Art. 21. Laad- en loshandelingen van stoffen en voorwerpen van klasse 1 en goederen van klasse 41 of 5.2,
waarvoor in 3.2, tabel A, kolom 12, I%et voeren van drie blauwe kegels of drie blauwe lichten is voorgeschreven, mogen
niet zonder schriftelijke toestemming van de bevoegde autoriteit worden aangevangen. Dat is ook van toepassi.nfg op
het laden en lossen van andere goederen als stoffen en voorwerpen van klasse 1 en goederen van klasse 4.1 of 5.2
waarvoor in 3.2, tabel A, kolom 12, het voeren van drie blauwe ?egels of drie blauwe lichten is voorgeschreven, aan
boord zijn.

Art. 22, Laad- en loshandelingen van stoffen en voorwerpen van klasse 1 en Eoederen van klasse 4.1 of 5.2,
waarvoor in tabel A, kolom 12, het voeren van drie blauwe kegels of drie blauwe lichten is voorgeschreven, moeten
tijdens onweer worden onderbroken.

Art. 23. Het is verboden zonder toestemming van de bevoegde autoriteit de lading geheel of gedeeltelijk buiten
een daarvoor toegelaten overslagplaats over fe slaan in een ander schip.

Art. 21 Als in 3.2, tabel A, kolom 8, bij een stof of een voorverp het bijzondere voorschrift 802 is aangegmrm,
moeten de volgende voorzorgsmaatregelen ten opzichte van levensmiddelen, genotmiddelen en voer voor dieren in
acht worden genomen.

Op colli, alsook op ongereinigde lege verpakkingen, met inbegrip van grote verpakkingen en IBC's, die voorzien

zijn van etiketten volgens model nummer 6.1 of 6.2 of die voorzien zijn van etiketten van klasse 9, voor zover die

oederen van klasse 9 UN 2212, 2315, 2590, 3151, 3152 en 3245 bevatten, mogen in laadruimen, in containers en op laad-,

0s- en overslagplaatsen geen colli, waarvan bekend is dat ze levensmiddelen, genotmiddelen of voer voor dieren
bevatten, worden gestapeld of in de onmiddellijke nabijheid worden geladen.

Als die colli, voorzien van de etiketten, toch in de onmiddellijke nabijheid worden geladen van colli waarvan
bekend is dat ze levensmiddelen, genotmiddelen of voer voor dieren bevatten, moeten ze daarvan gescheiden zijn op
een van de volgende wijzen, tenzij de colli met de etiketten voorzien zijn van een aanvullende verpakking of vofledig

afgedekt zijn :

1° door volwandige scheidingswanden. Die scheidingswanden moeten even hoog zijn als de colli, voorzien van de
etiketten;

2° door colli die niet zijn voorzien van etiketten volﬁzns model nummer 6.1, 62 of 9, zoals bepaald in

hoofdstuk 5.2 kenmerken en etikettering van ADN, of door colli die voorzien zijn van efiketten van klasse 9, maar die
geen goederen van klasse 9, UN 2212, 2315, 2590, 3151, 3152 en 3245 bevatten;

3° door een afstand van ten minste 0,8 meter.
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Axt. 25. Tijdens het laden en lossen moeten colli met gevaarlijke goederen tegen accidentele beschadiging worden
beschermd.

Art. 26. Zonder toestemming van de bevoegde autoriteit is het vullen en ledigen van vaten, tankwagens,
ketelwagens, IBC’s, grote verpakkingen, MEGC's, transporttanks of tankcontainers aan boord van het schip verboden.

Afdeling 2. — Behandelen en vervoeren van nucleaire goederen

Art. 27. ledere groep van colli, oververpakkingen en containers, die splijtbare stof bevat en in een opslag als
tussenopslag is opges]'f:igen, moet zodanig worden beperkt dat de totale som van de criticaliteitsveiligheidsindices in
de groep niet meer bedraagt dan 50. ledere groep moet dusdanig worden gestuwd dat tussen de groep en andere
groepen een ruimte van ten minste 6 meter wordt gehandhaafd.

Art. 28. In de gevallen waarin de totale som van de criticaliteitsveiligheidsindices aan boord van een voertuig of
in een container meer bedraagt dan 50, zoals terestaan in tabel DE, moet de opslag zodanig plaatsvinden dat ten
opzichte van andere groepen van colli, oververpakkingen of containers met splijtbare stoffen of ten opzichte van andere
voertuigen met radioactieve stoffen een ruimte van ten minste 6 meter gehandhaafd biijft.

De tussenruimte tussen de groepen kan voor andere gevaarlijke goederen conform het ADN worden gebruikt. Het
vervoer van andere goederen samen met zendingen onder exclusief gebruik is toegestaan onder de voorwaarde dat de
voorzorgsmaatregelen daarvoor uitsluitend deor de belader worden getroffen en het vervoer niet op grond van andere
voorschriften verboden is.

Art. 29. Als het duidelijk is dat een collo beschad.iid is of lekt, of als er wordt vermoed dat het collo lekt of
beschadigd is, moet toegang tot het collo worden beperkt en moet een gekwalificeerd persoon zo snel mogelijk de
omvang van de besmetting en het resulterende stralingsnivean van het collo vaststellen. De omvang van de vaststelling
moet zich uitstrekken tot het collo, het voertuig, de wagen, het schip, de aangrenzende laad- en losplaatsen en, zo
nodig, alle andere goederen die in het schip zjn vervoerd.

Overeenkomstig de door de bevoegde autoriteit vastgestelde voorschriften moeten aanvullende maatregelen ter
bescherming van personen, bezittingen en het milieu worden genomen om de gevolgen van een dergelijke lekkage of
schade te ondervangen en tot een minimum te beperken.

Art. 30. Beschadigde colli of colli waaruit meer radicactieve inhoud lekt dan de toegestane grenswaarden voor
normale vervoersomstandigheden, mogen onder toezicht worden over%ebracht naar een aanvaardbare, tijdelijke
tussenopslagplaats, en mogen pas verder worden vervoerd nadat ze zijn hersteld of gereconditioneerd en ontsmet.

Art. 31. Alsnoch de afzender, noch de ontvanger kan worden vastgesteld, of als de zending niet aan de cntvanger
kan worden aiﬁelevexd en de vervoerder geen instructies van de verzender heeft, moet de zending op een veilige Ci_)llaats
worden opgeslagen. De bevoegde autoriteit moet zo spoedig mogelijk worden ingelicht en moet worden verzocht om
aanwijzingen te verstrekken over hoe verder moet worden gehandeld.

Afdeling 3. — Tankschepen

Art. 32. Tijdens het laden of lossen van stoffen van klasse 2 en klasse 3, UN 1280 en 2983, moet 01}13 twee plaatsen
aan boord van het schip voor en achter en op twee plaatsen aan de wal direct bij de toegang tot het schip en ¢
voldoende afstand door middel van een schakelaar de laad- of loshandeling kunnen worden onderbroken. Dat wil
zeglgen dat het snelsluitventiel direct aan de buigzame verbindingsleiding tussen schip en wal moet kunnen worden
geslofen,

Het ontkoppelingssysteem moet ontvrorpen zijn volgens het geslotencircuitprincipe.

Art. 33. Het ontgassen van Eeloste of lege ladingtanks naar de atmosfeer is onder de volgende voorwaarden
alleen toegestaan als het op grond van andere internationale of nationale wettelijke voorschriften niet verboden is.

Art. 34. Geloste of lege ladingtanks die ﬁevaa.r]ijke stoffen van klasse 2, klasse 3 met classificatiecode T in tabel C,
kolom 3b, klasse 6.1 of klasse 8 met verpakkingsgroep [ in tabel C, kolom 4, hebben bevat, mogen alleen door
deskundige personen of door firma’s die daarvoor aangewezen zijn door de bevoegde autoriteit, worden ontgast. Het
ontgassen mag alleen worden uitgevoerd op plaatsen waar de bevoegde autoriteit het toelaat.

Art. 35. Geloste of lege ladin%lan.ks die andere dan de gevaarlijke stoffen, vermeld in artikel 34, hebben bevat,
mogen tijdens de vaart met behulp van geschikte ventilatie-inrichtingen worden ontgast als de tankdeksels zijn
gesloten en de afvoer van het gas-luchtmengsel via vlamkerende inrichtingen, die een duurbrand kunnen doorstaan,
plaatsvindt. Onder normale bedrijffsomstandigheden moet op de plaats van uittreding van het gas-luchtmengsel de
concentratie aan product minder 50 % van de onderste explosiegrens bedragen. Geschikte ventilatie-inrichtingen
bij de zuigende onfgassing mogen alleen worden gebruikt met een vlamkerende inrichting die direct op de zuigzijde
van de ventilator aangebracht is. De gasconcentratie moet bij blazende of zuigende werking van de ventilatie-
inrichtingen tijdens de eerste twee uur na het begin van het ontgassen ieder uur door een deskundige worden gemeten.
De meetresultaten moeten schriftelijk worden vastgelegd.

In de buurt van sluizen, inclusief hun voorhavens, is ontgassen verboden.

Art. 36. Als het ontgassen van ladingtanks die de gevaarlijke stoffen, vermeld in artikel 34, hebben bevat, op de
plaatsen die daarvoor door de bevoegde autoriteit aangewezen zijn of dic voor dat doel tocgelaten zijn, nict mogelijk
15, kan tijdens de vaart worden ontgast als :

1° voldaan is aan de voorwaarden, vermeld in artikel 34, waarbij de gasconcentratie in het uitgeblazen menggel op
de plaats van de uittreding echter niet meer dan 10 % van de onderste explosiegrens bedraagt;

2° gevaar voor de bemanning is uitgesloten;

3° alle toegangen en openingen van ruimten, die met de buitenlucht in verbinding staan, zijn gesloten. Dat is niet
van toepassing op luchttoevoeropeningen van de machinekamer en op overdrukinrichtingen;

4° de bemanningsleden die aan dek werken, geschikte veiligheidsuitrusting dragen;

5° het ontgassen niet in de nabijheid van sluizen, inclusief hun voorhavens, onder bruggen of in dichtbevolkte
gebieden plaatsvindt.
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Art. 37, Vloeibaar, onverpaki scheepsbedrijfsafval mag alleen door zuigen overgenomen worden.
Art. 38. Het afmeren en de overname van olie- en vethoudend scheepsbedrijfsafval mag niet tijdens het laden en

lossen van stoffen, waarvoor in 3.2, tabel C, kolom 186, explosiebeschermjn% wordt vereist, en evenmin tijdens het
ontgassen van tankschepen plaatsvinden. Dat is niet van toepassing op bilgeboten als voldaan is aan de eisen van de

explosiebescherming voor de gevaarlijke stof.

Art. 39. Het afmeren en de afgifte van scheepsaandrijfstoffen mag niet tijdens het laden en lossen van stoffen,
waarvoor in 3.2, tabel C, kolom 16, explosiebescherming wordt vereist, en evenmin tijdens het ontgassen van
tankschepen. Dat is niet van toepassing op burkerboten als voldaan is aan de eisen van de explosiebescherming voor
de gevaarlijke stof.

Art. 40. De bevoegde autoriteit kan afwijkingen van artikel 35 en 36 toelaten, en tijdens het lossen kan ze ook
afwijkingen van artikel 37 toelaten.

Art. 41. Tankschepen mogen alleen geladen, gelost of ontgast worden op de plaatsen die door de bevoegde
autoriteit zijn aangewezen of op de plaatsen waar dat is toegelaten.

Art. 42, De overname van vloeibaar, onverpakt, olie- en vethoudend scheepsbedrijfsafval en de afgifte van
scheepsaandrijfstoffen is geen laden of lossen als vermeld in artikel 32.

Art. 43. Het is verboden zonder toestemming van de bevoegde autoriteit de lading geheel of gedeeitelijk buiten
een daarvoor toegelaten overslagplaats over te slaan.

Art. 44. Met het laden en lossen mag niet worden begonnen zolang de controlelijst waarvan het model
opgenomen is in bijlage 1, die betrekking heeft op de betreffende lading, niet is ingevuld en vraag 1 tot en met § van
de controlelijst nog niet zijn aangekruist ter bevestiging., Vragen die niet van foepassing zijn, moet worden
doorgestreept. De Iijst moet in tweevoud worden ingevuld en zowel door de schipper of door de door hem met de
verantwoording belaste persoon aan boord als door de voor de overslag verantwoordelijke persoon van de
walinstallatie worden ondertekend. Als niet alle vragen die van toepassing zijn, positief kunnen worden beantwoord,
is de overslag alleen met toestermming van de bevoegde autoriteit toegestaan.

Art. 45. De controlelijst moet overeenkomen met het model als bedoeld in bijlage 1 bij dit besluit.

Art. 46. De controlelijst zal gedrukt zijn in een taal die ten minste wordt begrepen door de schipper en door de
persoon van de walinstallatie die verantwoordelijk is voor de overslag.

Arxt, 47, Artilel 38, 39 en 40 zijn niet van toepassing tijdens de overname van olie- en vethoudend
scheepsbedrijfsafval in bilgeboten en tijdens de afgifte van scheepsaandriffstoffen vanuit bunkerboten.

Art. 48. Als restanten van de vorige lading gevaarlijke reacties met de beoogde lading kurmen veroorzaken,
moeten die restanten in voldoende mate worden verwijderd.

Gevaarlijke stoffen moeten, als ze met andere gevaarlijke stoffen reageren, door middel van een kofferdam, een lege
ruimte, een pom(})kamer, een lege ladingtank of een ladingtank, beladen met een stof die niet met de lading reageert,
gescheiden worden.

Als een ladingtank leeg is en niet schoongemaakl is of restanten van een stof bevat die gevaarlijk kunnen reageren
met andere gevaarlijke stoffen, is de scheiding niet noodzakelijk als de schipper geschikte maatregelen heeft genomen
om een gevaarlijke reactie te voorkomen.

Als het schip is uitgerust met laad- of losleidingen onder dek, die door de ladingtanks worden gevoerd, mogen
stoffen die gevaarlijk kunnen reageren met elkaar, niet samen geladen of vervoerd worden.

Art. 49. Voor de aanva;}? van het laden moeten, indien mogelijk, alle voogﬁfschreven veiligheids- en
controle-inrichtingen, alsook alle uitrustingsstukken, getest worden en op hun werkzaamheid tvorden gecontroleerd.

Art. 50. Voor de aanvang van het laden moet de overloopbeveiliging aan de walinstallatie worden aangesloten.

Art. 51. Na iedere lossin% moeten de ladingtanks en de laad- en losleidingen met behulp van het nalenssysteem,
conform de voorwaarden zoals ze bij de beproeving zgn vastgelegd, worden geledigd. Dat 1s niet van toepassing als
de nieuwe lading qua stof gelijk is aan de voorafgaande.

Ladingrestanten moeten met behulp van de inrichting voor de afgifte van restanten aan land worden afgegeven
of in de eigen restladingtank of in oegestane IBC’s, tankcontainers of transporttanks worden opgeslagen volgens de
bepalingen van dit besluit.

Art. 52. Tijdens het vullen van de restladingtanks of de toegelaten IBC’s of tankcontainers moeten de uittredende
gassen op veilige wijze worden afgevoerd.

Art. '53. Na het nalenzen moeten de ladingtanks en de laad- en losleidingen, als dat noodzakelijk is, bijvoorbeeld
voor het uitvoeren van reparatie- of onderhoudwerkzaamheden, worden gereinigd en ontgast. Die reiniging en
ontgassing moeten worden gecontroleerd door personen of firma’s die erkend ziin door de bevoegde autoriteit.
Ontgassen mag alleen worden uitgevoerd op plaatsen waar de bevoegde autoriteit er toestemming voor heeft verleend.

Art. 54. De laadsnelheid alsook de maximale pompdruk moeten bepaald worden met het akkoord van het
personeel van de walinstallatie.

Art. 55. Onder de voor het laden of lossen gebruikte walaansluitingen moeten voorzieningen zijn aangebracht om
eventueel lekvloeistof te kunnen opnemen. Dat is niet van toepassing op stoffen van klasse 2.

Art. 56. Bij terugvoer van het gas—luclmnen%asgl van de wal in het schip mag de druk aan het walaansluitpunt niet
hoger zijn dan de openingsdruk van het snelafblaasventiel.

Art, 57. Als de gasverzamelleiding of de asa.fvmerleiding1 van het schip wordt aangesloten aan de walinstallatie,
moet, bij stoffen waarvoor in 3.2, tabel C, kolom 17, explosiebescherming wordt vereist, de fastemgvoer— of
gaaslpmde]leid.in van de walinstallatie zodanig zijn vitgevoerd dat het schip tegen detonatie en vlamdoorslag vanaf de
wal wordt beschermd. De bescherming tegen detonatie en vlamdoorslag vanaf de wal is niet noodzakelijk als de
ladingtanks inert gemaakt zijn.

Art, 58, Als bij stoffen. van klasse 2 of 6.1 in 3.2, tabel C, kolom 20, toezicht vereist is, moet het laden of lossen
laatsvinden onder toezicht van een persoon die daarvoor gemachtigd is door de afzender of de ontvanger en die niet
tot de bemanning behoort.
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Axt, 59. Tijdens het laden of lossen van ladingtanks mag niets anders worden geladen of gelost. De bevoegde
autoriteit kan tijdens het lossen uitzonderingen toestaan.

HOOFDSTUK 5. — Algemene voorschriften
Afdeling 1, — Algemeen

Art. 60. Het is verboden vuur of onbeschermd licht te gebruiken als stoffen en voorwerpen van klasse 1,
subklasse 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 of 1.6, aan beord zijn en de laadruimen geopend zijn, of als de te laden goederen zich binnen
een afstand van minder dan 50 meter van het schip bevinden.

Art. 61. Elektrisch geleidende verbindingen tussen schip en wal, alsook werktuigen, die in de beschermde zone
worden gebruikt, moeten zodanig zijn vervaardigd, dat ze geen ontstekingsbron vormen,

Art, 62. De bevoegde autoriteit mag begerkjngem opleggen aan de opname in duwkonvooien met grote
afmetingen van vaartuigen die gevaarlijke goederen vervoeren of die niet ontgast zijn.

Art. 63. Als vaartuigen die stoffen of voorwerpen vervoeren van klasse 1 en goederen van Klasse 4.1 of 5.2,
waarvoor in 3.2, tabel A, kolom 12, het voeren van drie blauwe kegels of drie blauwe lichten is voorgeschreven, en
goederen van klasse 7, (UN 2912, 2913, 2915, 2916, 2917, 2919, 2977, 2978 en 3321 tot en met 3333), mag de bevoegde
autoriteit beperkingen opleggen aan de afmetingen van duwkonvooien en de samenstelling ervan. Tijdelijk voorspan
is echter toegestaan.

Afdeling 2. — Ligplaats.

Art. 64. Schepen die ievaar]ijke Eoederen vervoerer, MOgen geen ].ig-ﬁlaats nemen op een getinge afstand van
andere schepen, zoals in het koninklijk besluit van 24 september 2006 houdende vaststelling van het algemeen
politiereglement voor de scheepvaart op de binnenwateren van het Koninkrijk en latere wijzigingen voorgeschreven is.

Art. 65. Schepen moeten stevig worden vastgemaakt, maar zodanig dat in de elektrische kabels en in de buigzame
leidingen geen spanning kan opireden en dat ze in geval van gevaar snel kunnen worden losgemaakt.

Art. 66. Aan boord van sti]]jgfende schepen die een seinvoering als vermeld in 3.2, tabel A, kolom 12, moeten
voeren, moet zich permanent een deskundige bevinden. De bevoegde autoriteit kan de schepen die stilliggen in een
haven of op plaatsen die daarvoor zijn toegelaten, van die verplichting ontslaan.

Art. 67. § 1. Buiten de door de bevoegde autoriteit speciaal aangegeven ligplaatsen mag bij het ligplaats nemen
de onderstaande afstand niet vorden onderschreden :

1° 100 m van gesloten woongebieden, kunstwerken en tankopslagplaatsen, als het schip conform 3.2, tabel A,
kolom 12, een seinvoering met één blauwe kegel of één blauw licht moet voeren;

2° 100 m van kunstwerken en tankopslagplaatsen en 300 m van gesloten woongebieden, als het schip conform 3.2,
tabel A, kolom 12, een seinvoering met twee blauwe kegels of twee blauwe lichten moet voeren;

3° 500 m van gesloten woongebieden, kunstwerken en tankopslagplaatsen, als het schip conform 3.2, tabel A,
kolom 12, een seinvoering met drie blauwe kegels of drie blauwe lichten moet voeren.

Tijdens het wachten voor sluizen of bruggen is het toegestaan geringere afstanden aan te houden. In die gevallen
geldt echter een minimale afstand van 100 m.

§ 2. De bevoegde auloriteit kan met het oog op de plaatselijke omstandigheden geringere afstanden als de
afstanden, vermeld in paragraaf 1, toelaten.

Art. 68. Als het varen van een schip dat stoffen en voorwerpen van klasse 1 of goederen van klasse 4.1 of 5.2
vervoerf, waarvoor in 3.2, tabel A, kolom 12, het voeren van drie blauwe kegels of drie blauwe lichten is
voorgeschreven, gevaar kan opleveren ten evolés van invloeden van buitenaf of ten gs;‘olge van omstandigheden die
betreglzdng hebben 051]}11::’: schip zelf, moet het schip, met inachineming van de voorschriften, vermeld in artikel 33, 34
en 35, op een geschikte plaats die zo ver mogelik verwijderd s van woonhuizen, havens, kunstwerken of
opslagplaatsen voor gassen of brandbare vloeistoffen, worden afgemeerd.

De bevoegde autoriteit moet onmiddellijk op de hoogte worden gebracht.

Art, 69. Ligplaatsen binnen overslaginstallaties voor gevaarlijke goederen moeten op degelijke wijze worden
beveiligd, goed verlicht zijn en, als dat mogelijk en passend is, voor het publiek ontoegankelijk zijn.

Afdeling 3. — Ventilatie

Art. 70. Aan de volgende aanvullende eisen moet worden voldaan als ze in 3.2, tabel A, kolom 10, worden
vermeld :
1° VEOQ1 : laadruimen die deze stof bevatten, moeten met het volle vermogen van de ventilatoren worden
gevenlileerd als na mefing is vastgesteld dat de gasconcentratie van gassen die uit de lading komen, boven 10 % van
e onderste explosiegrens komt. De meting moet direct na het laden worden uitgevoerd. Een herhalingsmeting moet
na &én uur worden uitgevoerd. De meetresultaten moeten schriftelijk worden vastgelegd;

2° VEO2 : laadruimen die deze stof bevatten, moeten met het volle vermo, van de ventilatoren worden
geventileerd als na meting is vastgesteld dat de laadruimen niet vrij zijn van gassen die uit de lading komen. De meting
moet direct na het laden worden uitgevoerd. Een herhalingsmeting moet na één uur worden uitgevoerd.

De meetresultaten moeten schriftelijk worden vastgelegd;

3° VEO3 : ruimten, zoals laadruimen, woningen en machinekamers, die grenzen aan een laadruim dat deze stof
bevat, moeten worden geventileerd. De laadrutmen die deze stof hebben bevat, moeten na het lossen mechanisch
worden geventileerd. Na het ventileren moet de gasconceniratie in deze laadruimen worden gemeten. De
meetresulgtaten moeten schriftelijk worden vastgelegd;

4° VEQ4 : als spuitbussen conform de bijzondere bepaling 327 voor hergebruik of voor verwijderingsdoeleinden
worden vervoerd, zijn de bijzondere bepalingen VE01 en VE02 van toepassing.

Afdeling 4. — Maatregelen voor het laden van de lading
Art. 71, Aan de volgende aanvullende eisen moet worden voldaan, als ze in 3.2, tabel A, kolom 11, worden
vermeld :

1° LOO1 : voor het laden van deze stoffen of voorwerpen moet men zich ervan vergewissen dat in het laadruim
geen metalen voorwerpen, die geen geintegreerd deel van het schip zijn, aanwezig zijn;
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2° LO02 : het losgestort laden van deze stof mag alleen plaatsvinden als de temperatuur ervan niet hoger is
dan 55° C;

3° LO03 : voor het loggestort of onverpakt laden van deze stof moet men zich ervan vergewissen dat de betreffende
laadruimen zo droog mogelijk zijn;

4° LO04 : voor het losgestort laden van deze stof moet men zich ervan vergewissen dat er in het laadruim geen los
organisch materiaal aanwezig is;

5" LO05 : v6dr het vervoer van drukvaten moet er zekerheid zijn dat de druk zich ten gevolge van een eventuele
waterstofvorming niet heeft verhoogd.

Art. 72. Aan de volgende aanvullende eisen moet worden voldaan als ze in 3.2, tabel A, kolom 11, worden
vermeld :

1° HAO1 : deze stoffen of voorwerpen moeten ten minste 3 m verwijderd van woningen, machinekamers, van het
stuurhuis en van warmtebronnen worden geplaatst;

2° HAQ? : deze stoffen of voorwerpen moeten ten minste 2 m van de huid van het schip worden geplaatst;

3° HAQ3 : tijdens de behandeling van deze stoffen of voorwerpen moet wrijving, stoten, schokken, kantelen en
vallen worden vermeden. Alle colii die zich in hetzelfde laadruim bevinden, moeten zo worden geplaatst en vastgezet
dat schokken en wrijvingen tijdens het vervoer zijn uitgesloten;

4° HAO4 : het is verboden op colli met deze stoffen of voorwerpen ongevaarlijke goederen te plaatsen;

5° HAQS : als deze stoffen of voorwerpen in het zelfde laadruim tworden geladen, moeten deze stoffen of
voorwerpen na alle andere goederen worden k%:laden en vé6r alle andere goederen worden gelost. Dat is niet van
toepassing als de stoffen en voorwerpen van klasse 1 zich in containers bevinden;

6° HAQ6 : tijdens het laden of lossen van deze stoffen of voorwerpen mogen andere laadruimen en brandstoftanks
niet geladen of gelost worden, De bevoegde autoriteit kan afwijkingen toestaan;

7° HAO7 : het is verboden deze goederen losgestort of onverpakt te laden of te lossen als het gevaar bestaat dat de
stof door weersinvloeden nat wordt;

8° HAOQS : als de met deze goederen beladen colli niet in een container zijn geplaatst, moeten ze op roosters
geplaatst worden en moeten ze met waterdichte kleden afgedekt worden, die zodanig zijn aangebracht dat het water
naar de buitenkant afloopt en de ventilatie niet wordt gehinderd;

9° HAD9 : tijdens het losgestorte vervoer van deze goederen mogen in hetzelfde laadruim geen brandbare stoffen
worden geplaatst;

10° HA10 : deze goederen moeten aan dek in de beschermde zone worden geplaatst. Zeeschepen voldoen aan deze
stuwvoorschriften als aan de voorschriften van de IMDG-code is voldaan.

Art. 73. Aan de volgende aanvullende eisen moet wvorden voldaan als ze in 3.2, tabel A, kolom 11, worden
vermeld :

1° INO1 : na het laden en na het lossen van deze goederen, losgestort of onverpakt, en v66r het verlaten van de
overslagplaats moet door de afzender of door de ontvanger de gasconcentratie in de woningen, machinekamers en
aangrenzende laadruimen met behulp van een gasdetectiemeter worden gemeten. Voor personen de laadruimen
betreden en voor het lossen moet de gasconcentratie door de ontvanger van de lading worden gemeten. Het laadruim
mag pas worden betreden en met het lossen mag pas worden aangevangen als de gasconcentratie in de vrije ruimte
boven de lading beneden 50 % van de onderste explosiegrens ligt. Als in deze ruimten gasconcentraties die van belang
zijny, worden vastgesteld, moeten door de afzender of de ontvanger onmiddellifk de noodzakelijke maatregelen voor de
veiligheid worden getroffen;

2° INO2 : als een laadruim deze goederen losgestort of omverpakt bevat, moet in alle andere ruimten van het schip,
die door de bemanning betreden kunnen worden, de gasconcentratie ten minste eenmaal per acht uur met behulp van
een giftigheidsmeter worden gemeten. De meetresultaten moeten schriftelijk worden vastgelegd;

3° IND3 : als een laadruim deze goederen losgestort of onverpakt bevat, moet de schipper dagelijks bij de
lensputten of de pompkokers controleren of er cirhp het scheepsvlak in het laadruim water staat. Als op het scheepsvlak
in het laadruim water staat, moet dat onmiddellijk worden verwijderd.

HOOFDSTUK 6. — Slotbepaling

Art. 74. De Vlaamse minister, bevoegd voor het mobiliteitsbeleid en het vervoer is belast met de uitvoering van
dit besluit.

Brussel, 14 december 2012.

De minister-president van de Vlaamse Regering,
K. PEETERS

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken,
1. CREVITS
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Bijlage 1:
English:

Checklist ADN

concerning the observance of safety provisions and the implementation of the necessary measures for loading/unloading

- Particulars of vessel

(nameofvessel)

No. .........

(vﬁse“ype)

- Particulars of loading or unloading operations

- Particulars of the cargo

(otvia numw)

(_place)

s

Quantity m?*

Name of product

TN Number or
Tdentification
number

Class

- Particulars of last cargo*

Name of product

Identification
nuznber

Class

* To be filled in only if vesscl is to b lpadcd.
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2
Loading/unloading rate (not to be filled in if vessel is to be loaded with gas or have gas unloaded)
Name of substance Cargo tank ereed rate of loading/unloading
number start half way end
rate quantity rate quantity rate quantity
m%h m* m*/h m? m*h m*

Wil the cargo piping be drained afier loading or unloading by stripping or by blowing residual quantities to the shore
installation/to the vessel?*

by blowing”
by stripping*

If drained by blowing, how?

(estimated residual quantity)

Questions to the master or the person mandated by him and the person in charge at the loading/unloading place

Loading/unloading may only be started afier all questions on the checklist have been checked off by “X”, i.e. answered with
YES and the list has been signed by both persons.

Non applicable questions have to be deleted.
If not all questions can be answered with YES, loading/unloading is only alloved with consent of the competent authority.

* Delete as appropriate.
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3
vessel loading/
unloading
place
1. Ts the vessel permitted to carry this cargo? 0* 0*
2. (Reserved)
3. Is the vessel well moored in view of local circumstances? 0 -
4. Have suitable means been provided at the fore and at the aft of the vessel, for 0 0
boarding or leaving, including in cases of emergency?
5. Are the escape roules and the loading/unloading place adequately lighted? 0 0
6. Vessel/shore connection
6.1 Are the cargo hoses between vessel and shore in satisfactory cendition? - 0
Are these hoses correctly connected? - 0
6.2 Are all the conmecting flanges fitted with suitable gaskets? 0
6.3 Are all the connecting bolts fitted and tightened? 0 0
6.4 Are all the shoreside loading arms free to move in all directions and do the hoses - 0
have enough room for easy movement?
7. Are all flanges of the cormections of the pipes for loading and unloading and of the 0 0
vapour pipe not in use, correctly blanked off?
8. Are suitable means of collecting leakages placed under the pipe connections which 0 0
are i use?
9. Are the movable connecting pieces between the ballast and bilge piping on the one 0 0
hand and the pipes for loading and unloading on the other hand disconnected?
10. Is continuous and suitable supervision of loading/and unloading ensured for the 0 0
whole period of the opemtion?
0 0

11. Is communication between vessel and shore ensured?

*To be filled in only if vessel is to be loaded.
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4
vessel loading/
unloading
place
12.
12.1 For the loading of the vessel, is the vapour pipe, where required, or if it exists, 0 0
connected with the shore gas return line?
12.2 Ts it ensured that the shore installation is such that the pressure at the connecting o*
point cannot exceed the opening pressure of the high-velocity vent valves?
12.3 When anti-explosion protection is required in Chapter 3.2, Table C, column - 0
(17) does the shore installation ensure that its venting pipe or pressure
compensation pipe is such that the vessel is protecied against detonations and
flame fronts from the shore?
13. Is it know what actions are to be taken in the event of an “Emergency-stop”’ and an
“Alarm’? 0 0
14. Check on the most important operational requirements:

- Are the required fire extinguishing svstems and appliances operational? 0 0
Have all valves and other closing devices been checked for correct open or 0 0
closed position?

- Has smoking been generally prohibited? 0 0

- Are the flame-operated heating, cooking and cooling applications en board 0 -
turned off?

- Arethe liquefied gas installations shut off at the main check valve? 0

- Isthe voltage cut off from the radar installations? 0

- Isall the electrical equipment marked red switched off? 0 -

- Are all windows and doors closed? 0 -

15.
15.1 Has the starting working pressure of the vessels cargo discharge pump has been 0
adjused to the permissible working pressure of the shore installation?
15.2 Has the starting working pressure of the shore pump been adjusted to the - 0
permissible working pressure of the on board installation?
16. Is the liquid leve] alarm-installation operational? 0 -
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i
vessel loading/
unloading
place
17. Is the following system plugged in, in working order and tested?
Overflow prevention device (only when loading the vessel) 0 0
Device for switching off the on-board pump from the shore facility (only when 0 0
unloading the vessel)
18. To be filled in only in the case of loading or unloading of substances for the carriage
of which a vessel of the closed type or a vessel of the open type with flame arrester
is required.
Are the cargo tank hatches and cargo tank inspection, gauging and sampling 0 0
openings closed or protected by flames arresters in good condition?
Checked, filled in and signed
for the vessel for the installation of loading and unloading
(mcap1ta11) ............ name(mcaplta“eum) ...................
(mgnamre) (31gnat1.]re) .......................................
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Nederlands:
CONTROLELLIST
1.
CONTROLELIJST
betreffende de te nemen maatregelen en de gemaakte afspraken
voor het laden en lossen
Gegevens van het schip
...................................................... N
(scheepsnaam) (officieel nummer)
(type van hetv ....... _ g) ..........................
Gegevens met betrekking tot het laden of het lossen
(overslagmstallaue) ............................. (plaats) .......................................................
(datum) (tijd)
Gegevens met betrekking tot de lading
Hoeveclheid in Stolhaam Stofirummer Folusse
m?
Gegevens met betrekking tot de voorgaande lading %/
Stofnaam Stofnummer Kl

*falleen in te vullen bij laden
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Laad-/lossnelheid (niet invullen bij de overslag van passen

Overeengekomen laad-/lossnelheid
Stofnaam Tank- aanvang midden eind
nummer snelheid Hoeveel- snelheid | Hoeveel- snelheid Hoeveel-
m3h heid m*h heid m*h heid
m? m® m*

Op welke wijze wordt de laad-/losleiding vanuit de walinstallatie/ vanuit het schip 1) na het laden of lossen leeg gedrukt
resp. leeg gezogen?

gedrukt 1)
gezogen 1)

Indien gedrukt, op welke manier?

(geschatte nastroom hoeveelheid)

Vragen aan de schipper of de door hem met de verantwoording belaste persoon aan boord en aan de verantwoordelijke
persoon van de walinstallatic. )

Met de overslag mag pas worden asngevangen indien alle hiema volgende vragen van de controlelijst met “X™ zijn
aangekmist, dat wil zeggen met JA zijn beantwoord en de lijst door beide personen is ondertekend.

Niet van toepassing zijnde vragen moeten worden doorgehaald.

Indien niet alle van toepassing zijnde vragen met JA kunnen worden beantwoord is de overslag slechts met toestermming van

de bevoegde overheid toegestaan.

1) Schrappen wat niet past
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3.
schip walinstallatie
1. Is het schip tot het vervoer van de te beladen stof toegelaten? 0* 0%/
2. (gereserveerd)
3. Is het schip, de plaatselijke omstandigheden in aanmerking nemend, goed
gemeerd? 0 _
4 Zijn zowel in de omgeving van het voor- als het achterschip geschikte
middelen aanwezig om het schip te betreden of te verlaten in noodgevallen? 0 0
5. Is een doeltreffende verlichting van de iaad- en losplaats en de
viuchtwegen gewaarborpd? 0 0
6. Schip-wal verbinding
6.1 Zijn de Iaad- en losleidingen tussen schip en wal in goede conditie? 0
Zijn 7ij op de juiste wijze aangesloten? 0
Zijn alle aansluitflenzen voorzien van juiste pakkingen? 0
Zijn alle flensboutenr aangebracht en aangedraaid? 0 0
Zijn de laaddarmen in alle werkrichtingen vrij beweegbaar en hebben zij
en de slangen voldoende speelruimte? - 0
7. Zijn alle niet gebruikte aansluitingen van de laad- en losleidingen en van de
gasverzamelleiding deugdelijk afgeblind? 0 0
8. Zijn onder de gebruikte aansluitingen geschikte voorzieningen aangebracht
om gelekle vloeistoffen op te vangen? 0 0
9. Zijn de wegneembare delen tussen ballast- en flensleidingen en enerzijds en
laad- en losleidingen anderzijds verwijderd? 0 0
10. Ts er voor de gehele duur van de overslag een voortdurend en doelmatig
toezicht verzekerd? 0 0
11. Is de communicatie tussen schip en wal verzekerd? 0 0
12.
12.1. Is de gasverzamelleiding ven het schip tijdens de belading aan de 0 0
gasterugvoerleiding aan de wal, indien vereist resp. aanwezig.
aangesloten?
- o
12.2. Is door de walinstallatie gewaarborgd dat de druk aan het
walaansluitpunt de openingsdruk van het snelafblaasventie] niet te
boven gaat?
123, Is, indien volgens hoofdstuk 3.2 van de ADN, tabel C, kolom17 - 0
explosiebescherming vereist is, door de walinstallatie gewaarborgd
dat in haar gasterugvoer- of gaspendelleiding een viamkerende
inrichting aanwezig is , dat het schip tegen een detonatie esn
vlamdoorslag vanuit de wal beschermd?
13. Zijn de maatregelen m.b.i. “noodstop™ en “alarm” bekend? 0 0

*/ alleen in te vullen voor het laden.
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schip walinstallatie

14. Controle van de belangrijkste bedrijfsvoorschrifien:
- Zijn de voorgeschreven brandblusinrichtingen en apparaten bedrijfsgereed? | 0 0
Zijn alle kleppen en afsluiters gecontroleerd op hun juiste stand? 0 0
Is een algeheel rookverbod afgekondigd? 0 0
Zijn de verwarmings-, kook- en koelapparaten met open vlam buiten 0 0
werking?
Zijn de vloeibaargasinstallaties door middel van de hoofdkraan afgesloten? 0 -
Staan de radarinstallaties niet onder spanning? 0 -
Zijn alle rood gemerkte elektrische installaties uitgeschakeld? 0
Zijn alle ramen en deuren gesloten? 0
15.

15.1. s de vitgangsdruk van de lospomp aan boord op de toelaatbare 0

werkdruk van de walinstallatie afgestemd?
15.2. Is de uitgangsdruk van de ladingpomp aan de wal op de toclaatbare | - 0
werkdruk van de installatie aan boord van het schip afgestemd?

16. Is de niveaualarminrichting bedrijfsgereed? 0 -
17. Is het volgende systeem aangesloten, bedrijfsgereed en beproefd?
Overvulbeveiliging (allen tijdens het laden van het schip) 0 0
Ulischakelen van de pomp aan boord door de walinstallatie (alleen tijdens 0 0
het lossen van het schip)
18. Slechts invullen bij het laden of lossen van stoffen waarvoor een
gesloten of een met vlamkerende inrichtingen beveiligd schip is
voorgeschreven.
Zijn de tankdeksels , controle-, peil- ,en monsternameopeningen van de 0

ladingtanks gesloten of eventueel door middel van in goede siaat verkerende
inrichtingen beveiligd?
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Gecontroleerd, ingevuld en ondertekend

Voor het schip voor de overslag installatie
t ....... - hoofdlettcrs) ............................................. i - hoofdletters) ...................................
(Ondmekmg) ..................................................... (.(;1.1. .......... - .g.) ......................................

Gezien om gevoegd te worden bij het besluit van de Vlaamse Regering van 14 december 2012
Brussel, 14 december 2012,
De minister-president van de Vlaamse Regering,
K. PEETERS
De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken,
H. CREVITS

TRADUCTION

AUTORITE FLAMANDE
[C — 2013/35070]

14 DECEMBRE 2012. — Arrété du Gouvernement flamand
relatif au transport des marchandises dangereuses par voie de navigation intérieure

Le Gouvernement flamand,

Vu le décret du 6 juillet 2012 concernant le transport de marchandises dangereuses par voies navigables,
notamment V'application des articles 5 et 6, alinéa deux, du présent décret;

Vu I'avis de I'Inspection des Finances, rendu le 24 novembre 2011;

Vu I'avis du Conseil de I'Environnement et de la Nature de la Flandre, donné le 21 juin 2012;

Vu l'avis de la « Vlaamse Havencommissie » (Commission portuaire flamande) du 27 juin 2012;

Vu l'avis 51.770/3 du Conseil d'Etat, donné le 25 septembre 2012, en application de V'article 84, § 1%, alinéa premier,
1°, des lois sur le Conseil d’Etat, coordommées le 12 janvier 1973;

Sur la proposition de la Ministre flamande de la Mobilité et des Travaux publies;

Aprés délibération,

Arxréte ;
CHAPITRE 1%. — Disposition introductive

Article 1%, Le présent arrété prévoit entre autres 'exécution ultérieure de la transposition particile, relative au
transport intérieur d%s marchandises dangereuses, de la Directive 2008/68/CE du Parlement européen et du Conseil
du 24 septembre 2008 relative au transport intérieur des marchandises dangereuses et la transgoaiﬁon partielle relative
au transport des marchandises dangereuses par voies navigables de la Directive 2010/61/CE de la Commission du
2 septembre 2010 portant premiére adaptation au é)rogrés scientifique et technique des annexes de la
Directive 2008/68/CE du Parlement européen et du Conseil relative au transport iniérieur des marchandises
dangereuses, sous réserve de I'application de la loi du 5 juin 1972 sur la sécurité des navires et de arrété royal du
31 juillet 2009 relatif au transport des marchandises dangereuses par voie de navigation intérieure;

CHAPITRE 2. — Définitions

Art. 2. Dans le présent arrété, on entend par :

1° ADN : l'accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par voies de
navigation intérieures, conclu & Gengve le 26 mai 2000, tel que modifié;

2° ADR : l'accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par route;

3° expéditeur : I'entreprise qui expédie pour elle-méme ou pour un tiers des marchandises dangereuses. Lorsque
le transport est effectué sur la base d'un contrat de transport, I'expéditeur selon ce contrat est considéré comme
Iexpéditeur. Dans le cas d’un bateau-citerne dont les citernes 3 cargaison sont vides ou viennent d’étre déchargées, le
conducteur est réputé étre I'expéditeur aux fins des documents de transport;

4° chargeur : 'entreprise qui :

a) charge les marchandises dangereuses emballées, les petits conteneurs ou les citernes mobiles dans ou sur 1m
moyen de transport ou un conteneur;

b} charge un conteneur, un conteneur pour vrac, un CGEM, un conteneur-citerne ou une citerne mobile sur un
moyen de transport;

¢} charge un véhicule ou un wagon dans ou sur un bateau;

5° décret du 6 juillet 2012 : Décret du 6 juillet 2012 concernant le transport de marchandises dangereuses par voies
navigables;

6° expert : personne disposant du certificat ADN approprié, obtenu aprés un examen, tel qu‘il a été organisé par
le service public fédéral compétent;



