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3)

Artikel 3 wordt als volgt gewijzigd:

a)

de leden 2 tot en met 6 worden vervangen door:

2. De lidstaten zien erop toe dat op hun grondgebied
slechts benzine in de handel kan worden gebracht die
beantwoordt aan de milieutechnische specificaties van
bijlage L

Voor de perifere gebieden kunnen de lidstaten evenwel
specifieke maatregelen treffen om benzine met een
maximumzwavelgehalte van 10 mg/kg in de handel te
brengen. De lidstaten die van deze mogelijkheid gebruik-
maken, stellen de Commissie hiervan in kennis.

3. Tot 2013 schrijven de lidstaten voor dat de leve-
ranciers ervoor moeten zorgen dat benzine met een
maximumzuurstofgehalte van 2,7 % en een maximum-
ethanolgehalte van 5 % in de handel wordt gebracht.
Indien zij dit noodzakelijk achten, kunnen zij deze maat-
regel verlengen. Zij zorgen ervoor dat de consument
naar behoren wordt voorgelicht over het biobrandstof-
gehalte van benzine en in het bijzonder over de wijze
waarop de diverse benzinemengsels moeten worden
gebruikt.

4. Onverminderd lid 5 kunnen lidstaten met een lage
omgevingstemperatuur gedurende de zomerperiode
benzine in de handel brengen met een maximale damp-
spanning van 70kPa.

Lidstaten waarop de in de eerste alinea bedoelde afwij-
king niet van toepassing is, kunnen uit hoofde van lid 5
gedurende de zomerperiode benzine met ethanol in de
handel brengen met een maximale dampspanning van
60kPa, met daarbovenop de in bijlage Il vermelde toe-
gestane afwijking van de maximale dampspanning, op
voorwaarde dat het ethanol biobrandstof is.

5. Indien de lidstaten gebruik wensen te maken van
een van de in lid 4 genoemde afwijkingen, stellen zjj de
Commissie hiervan in kennis en verstrekken zij haar alle
relevante informatie. De Commissie beoordeelt de wen-
selijkcheid en duur van de afwijking, met inachtneming
van:

a) het vermijden van sociaaleconomische problemen
als gevolg van de hogere dampspanning, met inbe-
grip van de noodzaak van technische aanpassingen
binnen een bepaalde tijdslimiet; en

b) de gevolgen voor het milieu en de volksgezondheid
van de hogere dampspanning en in het bijzonder de
gevolgen voor de naleving van de Gemeenschaps-
wetgeving inzake luchtkwaliteit, zowel in de betrok-
ken lidstaat als in de andere lidstaten.

Indien uit de beoordeling van de Commissie blijkt dat de
afwijking ertoe leidt dat niet voldoende voldaan wordt
aan de Gemeenschapswetgeving inzake luchtkwaliteit of

luchtvervuiling, met inbegrip van de relevante grens-
waarden en emissieplafonds, wordt de aanvraag gewei-
gerd. De Commissie houdt eveneens rekening met de
relevante streefwaarden.

Indien de Commissie binnen zes maanden na ontvangst
van alle relevante informatie geen bezwaar tegen het ver-
zoek heeft aangetekend, kan de betrokken lidstaat de
uitzonderingsmaatregel waarom het heeft verzocht
toepassen.

6. Onverminderd lid 1 kunnen de lidstaten het in de
handel brengen van kleine hoeveelheden gelode benzine
met een loodgehalte van maximaal 0,15 g/l blijven toe-
staan tot een maximum van 0,03 % van de totale ver-
koop, voor distributic door speciale belanghebbende
groeperingen ten behoeve van oude, karakteristieke
voertuigen.”;

b) lid 7 wordt geschrapt.

Artikel 4 wordt vervangen door:

LArtikel 4
Dieselbrandstof

1. De lidstaten zorgen ervoor dat op hun grondgebied
slechts dieselbrandstof in de handel kan worden gebracht die
voldoet aan de milieutechnische specificaties van bijlage I1.

Met inachtneming van de vereisten van bijlage Il mogen de
lidstaten toestaan dat diesel met een methylvetzuurgehalte
{FAME) van meer dan 7 % in de handel wordt gebracht.

De lidstaten zorgen ervoor dat de consument naar behoren
wordt voorgelicht over het biobrandstofgehalte van diesel-
brandstof, in het bijzonder FAME.

2. De lidstaten zorgen ervoor dat uiterlik op
1 januari 2008 gasolién die bedoeld zijn om in niet voor de
weg besternde mobiele machines (met inbegrip van binnen-
schepen), landbouwtrekkers of bosbouwmachines en plezier-
vaartuigen te worden gebruikt, op hun grondgebied slechts in
de handel mogen worden gebracht indien hun zwavelgehalte
niet meer dan 1 000 mg/kg zwavel bedraagt. Met ingang van
1 januari 2011 is het maximaal toelaatbare zwavelgehalte
van deze gasolién 10 mgfkg. De lidstaten zorgen ervoor dat
andere vloeibare brandstoffen dan deze gasolién enkel mogen
gebruikt worden op binnenschepen en op pleziervaartuigen
als het zwavelgehalte van deze vloeibare brandstoffen het
maximaal toegelaten gehalte van deze gasolién niet overtreft.

In verband met minder ernstige verontreiniging in de
toeleveringsketen, kunnen de lidstaten per 1 januari 2011
echter toestaan dat gasolie die bestemd is voor gebruik in niet
voor de weg bestemde mobiele machines (met inbegrip van
binnenschepen), landbouwtrekkers of bosbouwmachines en
pleziervaartuigen tot 20 mg/kg zwavel bevat op het laatste
punt van distributie aan de eindverbruiker. De lidstaten kun-
nen tevens toestaan dat tot 31 december 2011 gasolie met
cen zwavelgehalte tot 1 000 mg/kg in de handel wordt
gebracht voor railvoertuigen, landbouwtrekkers en bosbouw-
machines, op voorwaarde dat het goed functioneren van de
emissiebeperkingssystemen niet in gevaar wordt gebracht.
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3. Voor de perifere gebieden kunnen de lidstaten evenwel
specifieke maatregelen treffen om dieselbrandstof en gasolién
met een maximumzwavelgehalte van 10 mg/kg in de handel
te brengen. De lidstaten die van deze mogelijkheid gebruik-
maken, stellen de Commissie hiervan in kennis.

4. Voor lidstaten met streng winterweer mag het maxi-
male distillatiepunt van 65 % bij een temperatuur van 250 °C
voor dieselbrandstof en gasolie vervangen worden door een
maximaal distillatiepunt van 10 % (volumeprocent) bij een
temperatuur van 180 °C.".

Het volgende artikel wordt ingevoegd:

LArtikel 7 bis

Vermindering van de broeikasgasemissies

1. De lidstaten wijzen de leverancier of leveranciers aan
die verantwoordelijk is of zijn voor de bewaking en rappor-
tage inzake de broeikasgasemissies gedurende de levenscyclus
per eenheid energie uit geleverde brandstof en energie. De lid-
staten zorgen ervoor dat leveranciers van elektriciteit voor
wegvoertuigen, indien zij dat wensen, een bijdrage kunnen
leveren aan de in lid 2 genoemde reductieverplichting indien
zij kunnen aantonen dat zij de voor deze voertuigen gele-
verde elektriciteit naar behoren kunnen meten en bewaken.

Met ingang van 1 januari 2011 brengen de brandstof-
leveranciers jaarlijks verslag uit aan de door de lidstaat aan-
gewezen autoriteit over de broeikasgasintensiteit van in elke
lidstaat geleverde brandstof en energie, door minimaal de
volgende informatie te verstrekken:

a) het totale volume van iedere soort geleverde brandstof of
energie, onder vermelding van de plaats van aankoop en
herkomst; en

b) broeikasgasemissies gedurende de levenscyclus per een-
heid energie.

De lidstaten zorgen ervoor dat de verslagen gecontroleerd
worden.

De Commissie zal waar nodig richtsnoeren opstellen voor de
uitvoering van de in dit lid opgenomen bepaling.

2. De lidstaten verlangen van de leveranciers dat zij voor
31 december 2020 zo geleidelijk mogelijk de broeikasgas-
emissies gedurende de levenscyclus per eenheid energie uit
geleverde brandstof of energie met 10 % verminderen ten
opzichte van de in lid 5 onder b) bedoelde uitgangswaarde
voor brandstoffen. Deze vermindering behelst:

a) 6% op uiterlijk 31 december 2020. De lidstaten kunnen
van de leveranciers verlangen dat zij met het oog op
deze vermindering aan de volgende tussentijdse streef-
cijfers voldoen: 2 % per 31 december 2014 en 4 % per
31 december 2017;

b) een indicatief aanvullend streefcijfer, waarop artikel 9,
lid 1, onder h), van toepassing is, van 2 % per 31 decem-
ber 2020 dat door een of beide van de volgende metho-
den wordt bereikt:

i)  de levering van energie voor vervoer voor gebruik
in alle wegvoertuigen, niet voor de weg bestemde
mobiele machines (met inbegrip van binnensche-
pen), landbouwtrekkers of bosbouwmachines en
pleziervaartuigen;

i) het gebruik van elke technologie {met inbegrip van
afvang en opslag van koolstof) waarmee broeikas-
gasemissies gedurende de levenscyclus per eenheid
energie van geleverde brandstof of energie kan wor-
den verminderd;

¢) een indicatief aanvullend streefcijfer, waarop artikel 9,
lid 1, onder i), van toepassing is, van 2 % per 31 decem-
ber 2020, dat bereikt wordt door gebruik te maken van
de via het mechanisme voor schone ontwikkeling van
het Kyotoprotocol aangekochte kredieten, overeenkom-
stig de voorwaarden vastgelegd in Richtlijn 2003/87[EG
van het Europees Parlement en de Raad van 13 okto-
ber 2003 tot vaststelling van een regeling voor de han-
del in  broeikasgasemissierechten  binnen de
Gemeenschap (), met het oog op verminderingen in de
brandstofvoorzieningssector.

3. Broeikasgasemissies gedurende de levenscyclus van bio-
brandstoffen worden berekend in overeenstemming met arti-
kel 7 quinquies. Broeikasgasemissies gedurende de
levenscyclus van andere brandstoffen en energiebronnen
worden berekend op basis van een uit hoofde van lid 5 van
dit artikel ontwikkelde methode.

4. De lidstaten zorgen ervoor dat een groep leveranciers,
indien zij dit wensen, gezamenlijk aan de in lid 2 neergelegde
reductieverplichting mogen voldoen. In dit geval worden zij
voor de doeleinden van lid 2 als een enkele leverancier
beschouwd.

5. De voor de uitvoering van dit artikel vereiste maatre-
gelen, tot wijziging van niet-essentiéle elementen van deze
richtlijn door haar aan te vullen, worden vastgesteld overeen-
komstig de in artikel 11, lid 4, bedcelde regelgevings-
procedure met toetsing. Deze maatregelen omvatten met
name:

a) de methode voor de berekening van broeikasgasemissies
gedurende de levenscyclus van andere brandstoffen dan
biobrandstoffen en van energie;

b} de methode waarin voor 1 januari 2011 de uitgangs-
norm voor brandstof wordt aangegeven op basis van de
broeikasgasemissies gedurende de levenscyclus per een-
heid energie van fossiele brandstoffen in 2010, voor de
doeleinden van lid 2:

c) alle maatregelen die nodig zijn om lid 4 uit te voeren;

d) de methode voor de berekening van de bijdrage van
elektrische wegvoertuigen, die in overeenstemming
moet zijn met artikel 3, lid 4, van Richtlijn 2009/28/EG.

() PBL 275 van 25.10.2003, blz. 32.".



