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ESO-beleidsnota “Voorstel van maatregelen”
Inleiding

Naar aanleiding van de aanmelding door 
de Belgische overheden van de “crisis” 
in de Belgische Binnenvaart bij de EC / 
DG-Move zijn er gesprekken gevoerd 
met dhr. Dimitrios Theologitis, DG-MOVE, 
hoofd Havens en Binnenvaart van de Euro-
pese Commissie. Tijdens die gesprekken, 
waar zowel vertegenwoordigers van de 
FBB als van de FOD Mobiliteit & Vervoer 
aanwezig waren, werd duidelijk dat on-
afhankelijk van het feit dat de “crisis” nu 
al dan niet juridisch als aangemeld wordt 
beschouwd de EC/DG-Move van de Euro-
pese binnenvaartvertegenwoordigers een 
voorstel van “maatregelen” uit de sector 
verwacht.

Daarom heeft de ESO-Raad beslist om een 
werkgroep op te richten die voorstellen 
van “maatregelen”, gedragen door de le-
den van ESO, in kaart moest brengen.

De werkgroep heeft viermaal vergaderd 
en 26 mogelijke maatregelen besproken 
onderverdeeld in Permanente maatrege-
len, Maatregelen met beperkte duur en 
Duurzame maatregelen.

Niet over alle maatregelen is unanimiteit 
of worden haalbaar geacht. Die maatrege-
len zijn terzijde gelegd ofwel op een visie-
lijst geplaatst. Op een later tijdstip kunnen 
deze alsnog worden beoordeeld.

Hieronder volgen de maatregelen en/of 
(dringende) aanbevelingen door ESO in 
eerste instantie noodzakelijk geacht om 
de sector economisch gezond en weer-
baar te maken.

Tevens zijn zij noodzakelijk om de sector in 
staat te stellen om op een economische, 
maatschappelijk verantwoorde en duurza-
me wijze haar taak in de Europese trans-
portsector uit te kunnen voeren zonder 
opnieuw in een vicieuze cirkel te geraken.

Marktmanagement  
“Handelen vanuit kennis”

1. “Maatregelen betreffende de kosten-
dekking – antidumpmaatregelen en ver-
voerscondities.

Garanderen dat de operator tegen prijzen 
werkt die hem in staat stellen om zijn kos-
ten te dekken, eventueel op periodieke 
basis. Richtlijn 96/75/EC zou gewijzigd en 
aangevuld kunnen worden met een bepa-
ling in deze richting”.

Hierbij dient tevens een clausule te 
worden toegevoegd over ketenaan-

sprakelijkheid, het is wenselijk dat dit 
geldt voor alle transportmodi.

2. “Markttransparantie” is een conditio 
sine qua non. Dit moet worden onder-
steund door een goed presterend marktob-
servatiesysteem dat de capaciteitsontwik-
keling kan voorspellen, maar ook over de 
juiste middelen beschikt om aanpassingen 
door te kunnen voeren om verdere structu-
rele overcapaciteit te voorkomen. Een van 
de mogelijkheden is substantie te geven 
aan de verwoording van Reglement 718/99 
dat bepaalt dat nieuwgebouwde schepen 
zes maanden van tevoren aangekondigd 
moeten worden. “

Dat laatste is niet in praktijk gebracht.

3. Het verrichten van een studie naar de 
exploitatiekosten van schepen.

4. “Analyse van de financieringsinstrumen-
ten.

•	Borgstellingsregelingen c.q. krediet-
verzekeringen voor nieuwbouw af-
hankelijk maken van de marktsituatie

•	Geen beperkingen voor bestaande 
schepen

•	onderzoek naar alternatieve finan-
cieringsbronnen in de verschillende 
binnenvaartlanden entameren.

Een en ander gekoppeld aan een ade-
quaat marktobservatiesysteem als vermeld 
onder maatregel 2.

5. “De invoering van een observatorium 
voor vervoersprijzen in EC om het moge-
lijk te maken om, gebaseerd op de kosten 
van de schepen, een aanvaardbaar vracht-
prijsniveau te houden (met inachtneming 
van de wet). Dit observatorium moet tot 
stand komen met behulp van verschillen-
de partijen uit de sector (autoriteiten, bin-
nenvaarders, tussenpersonen, enz).”

Deze maatregel ondersteunt item 2, 
marktobservatiesysteem. Het moet  
goed onderbouwd worden door een 
onafhankelijke partij.

6. De uniformering/harmonisatie van de 
financieringsbasis van de Europese bin-
nenvaartondernemingen, minimum NL, F, 
D, LU, AUT.

Dit is bedoeld als ondersteuning van 
maatregel 4 en 2

7. “Beroep van alle intermediairs in het 
vervoer te reglementeren op Europees ni-
veau.”

EC stimuleert intermediairs om een 
“keurmerk” aan te maken.

8. “Herziening van de technische voor-
schriften voor de bestaande vloot op basis 
van nut en noodzaak (impact assessment). 
In het bijzonder geldt dit voor alle over-
gangsbepalingen van de technische voor-
schriften voor de Rijn, die een belangrijk 
probleem vormen voor de bestaande vloot 
(<86 m en/of bouwjaar voor 1995).

9. “Bevordering van transparantie, com-
municatie en inspraak inzake tot stand ko-
men van regelgeving door en in werkgroe-
pen van onder meer CDNI, ADN en CCR”.

De maatregel is onderdeel en onder-
steuning van onder andere maatregel 8.

10. Standaardisering van laad- en losvoor-
waarden (wachttijd en duur voor laden/
lossen) evenals de vervoersvoorwaarden 
binnen de Europese Unie.

(Opstellen van één duidelijk Europees 
modelcontract voor de scheepvaart 
met alle voorwaarden).

11. “Oud voor Nieuw regeling met nuan-
ces en aan de hand van een inventarisatie 
van de markt (experten groep)”.

Basis conceptstandpunt:
Oud voor Nieuw regel boven 2000 
ton voor ieder; onder die 2000 ton 
grens kan elke lidstaat beslissen wat 
de grens is. Dit onder voorwaarde dat 
de Verordening EG 718/1999 wordt 
aangepast (onlosmakelijk verbonden). 
Oud voor Nieuwregel betekent een 
heffing (boete) voor nieuwbouw met 
de mogelijkheid hiervoor inruiltonna-
ge te gebruiken.
Twee criteria tonnages, Oud voor Nieuw 
boven 2000 ton en inruiltonnage.

12. De-activering(sregeling) vlootcapa-
citeit. Hierbij zijn geen financiële conse-
quenties voor de lidstaten voorzien.
Gedacht kan worden aan export, aanpas-
sen van de exploitatiewijze, vermindering 
vaartijd, slopen, enz.

In het kader van de marktobservatie 
pleit ESO ook voor het aanleggen van 
een wachtlijst om een indruk te krijgen 
van de urgentie.

13. “Steun voor alle vormen van samen-
werking die het marktmechanisme ver-
beteren zoals binnenvaartverenigingen, 
samenwerkingsverbanden en coöperaties 
(Verordening 718/99 EC,art.8)”.

14. Modernisering bemanningsregeling.
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ESO-beleidsnota “Voorstel van maatregelen”

Inleiding

Naar aanleiding van de aanmelding door de Belgische overheden van de “crisis” in de Belgische Binnenvaart bij de EC 
/ DG-Move zijn er gesprekken gevoerd met dhr. Dimitrios Theologitis, DG-MOVE, hoofd Havens en Binnenvaart van 
de Europese Commissie. Tijdens die gesprekken, waar zowel vertegenwoordigers van het FBB als van het FOD 
Mobiliteit & Vervoer aanwezig waren, werd duidelijk dat onafhankelijk van het feit dat de “crisis” nu al dan niet 
juridisch als aangemeld wordt beschouwd de EC/DG-Move van de Europese binnenvaartvertegenwoordigers een 
voorstel van “maatregelen” uit de sector verwacht. 
Daarom heeft de ESO-Raad beslist om een werkgroep op te richten die voorstellen van “maatregelen”, gedragen 
door de leden van ESO, in kaart moest brengen.
De werkgroep heeft viermaal vergaderd en 26 mogelijke maatregelen besproken onderverdeeld in Permanente 
maatregelen,  Maatregelen met beperkte duur en  Duurzame maatregelen. 
Niet over alle maatregelen is unanimiteit of worden haalbaar geacht. Die maatregelen zijn terzijde gelegd  ofwel op 
een visielijst geplaatst. Op een later tijdstip kunnen deze alsnog worden beoordeeld.

Hieronder volgen de maatregelen en/of (dringende) aanbevelingen door ESO in eerste instantie noodzakelijk geacht 
om de sector economisch gezond en weerbaar te maken. 
Tevens zijn zij noodzakelijk om de sector in staat te stellen om op een economische, maatschappelijk verantwoorde 
en duurzame wijze haar taak in de Europese transportsector uit te kunnen voeren zonder opnieuw in een vicieuze 
cirkel te geraken.

Marktmanagement
“Handelen vanuit kennis”

1 “Maatregelen betreffende de kostendekking – antidumpmaatregelen en vervoerscondities.
Garanderen dat de operator tegen prijzen werkt die hem in staat stellen om zijn kosten te dekken, eventueel op 
periodieke basis. Richtlijn 96/75/EC zou gewijzigd en aangevuld kunnen worden met een bepaling in deze richting”.

Hierbij dient tevens een clausule  te worden toegevoegd over ketenaansprakelijkheid,  het is wenselijk dat dit 
geldt  voor alle transportmodi.

2 “Markttransparantie” is een conditio sine qua non. Dit moet worden ondersteund door een goed presterend 
marktobservatiesysteem dat de capaciteitsontwikkeling kan voorspellen, maar ook over de juiste middelen beschikt 
om aanpassingen door te kunnen voeren om verdere structurele overcapaciteit te voorkomen. Een van de 
mogelijkheden is substantie te geven aan de verwoording van Reglement 718/99 dat bepaalt dat nieuwgebouwde 
schepen zes maanden van tevoren aangekondigd moeten worden. “

Dat laatste is niet in  praktijk gebracht.

3. Het verrichten van een studie naar de exploitatiekosten van schepen.
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A - Schriftelijke procedure van toe-
passing in België – Herhaling belang-
rijke beslissingen

Sinds de inwerkingtreding op 1 januari 
2011 van Deel A van het CDNI (olie- en 
vethoudend scheepsbedrijfsafval en bil-
gewater) bestaat de verplichting om 
over een ECO-rekening te beschik-
ken voor de elektronische betaling 
van de verwijderingsbijdrage bij het 
bunkeren van accijnsvrije gasolie.

Deze verwijderingsbijdrage kan uitzon-
derlijk vereffend worden via een schrif-
telijke procedure (door middel van een 
gestandaardiseerde zelfklever) in vol-
gende bijzondere gevallen :

a) het SPE-CDNI is niet aanwezig of bui-
ten werking;

b)	de schipper kan geen ECO-kaart 
voorleggen of de ECO-kaart is de-
fect ;

c)	het saldo op de betreffende 
ECO-rekening is ontoereikend;

d) de schipper weigert te betalen.

In de laatste drie gevallen (b,c en 
d) zal het Nationaal Instituut een 
administratiekost van € 25,00 (excl. 
BTW) per factuur aanrekenen aan de 
scheepsexploitant.

Wij vestigen uw aandacht op het feit 
dat deze administratiekost effectief 
van toepassing wordt op 1 januari 
2015 voor elke bunkering van accijns-
vrije gasolie in België en registratie in het 
EPS-CDNI via een schriftelijke procedure.

Wij wensen u er tevens op te wijzen 
dat schippers die niet over een ECO-re-
kening beschikken of geen ECO-kaart 
kunnen voorleggen bij het bunkeren 
van gasolie, een boete opgelegd krijgen 
door de controle-instanties.

Opgelet: Belgische controle-instan-
ties kunnen tevens boetes opleggen 
voor de niet-naleving van de CDNI- 
bepalingen.

Wij raden u dan ook aan om er voor 
te zorgen dat uw ECO-rekening 
steeds voldoende saldo vertoont 
rekening houdend met een minimum-
termijn van 3 werkdagen tussen uw fi-
nanciële storting en de boeking op uw 
ECO-rekening.

Ter herinnering, vindt u hierna nogmaals 
de financiële rekening van het ITB-CDNI :  
IBAN BE74001608900907 – BIC GEBA-
BEBB (vergeet niet uw BTW-nummer te 
vermelden in de mededeling).

U kunt het saldo van uw ECO-rekening 
steeds raadplegen op het ticket dat 
wordt afgedrukt door de terminal of 
via de website www.cdni.be (« Raad-
pleging van de ECO-rekening ») of op 
eenvoudige vraag aan het secretariaat 
van het CDNI (02/226.40.77 of cdni@
itb-info.be).

B - Losverklaring 

Het CDNI  verdrag of het verdrag inzake 
de inzameling, afgifte en inname van af-
val in de Rijn- en Binnenvaart (Scheepsaf-
valstoffenverdrag - SAV) trad ongeveer 5 
jaar geleden in voege. 

Heel wat bedrijven hebben vragen rond 
deel B ladingrestanten. 

Indien u vragen, opmerkingen, verduide-
lijking, problemen … over het CDNI ver-
drag deel B heeft, kan u deze via e-mail 
bezorgen aan het nationaal meldpunt of 
de havens/waterwegbeheerders.

Havenbedrijf Antwerpen tevens Natio-
naal meldpunt: ccr@portofantwerp.com

Alle vragen zullen gebundeld en bezorgd 
worden aan de bevoegde autoriteiten: 

-	 voor de stoffenlijst en de daaraan ver-
bonden behandeling, losverklaring en 
lozingsaspecten: VMM, MOW, FOD 
en SPW. 

-	 voor het gedeelte afvalstoffen OVAM 
en OWD.

Opgelet vanaf 1 januari 2014 zijn de 
aparte losverklaringen voor droge 
of natte bulk verplicht te gebruiken.

Documenten kunnen gedownload worden 
via volgende link: http://www.cdni-iwt.org/
nl/documents/ of www.cdni.be

Zie ook de Informatiebrochure  van het 
CDNI-secretariaat “Omgang met afval 
van de lading” 

In het buitenland  - CDNI – Deel B : 

NL: hcc@portofrotterdam.com ;  
tel nr. Haven Coördinatie Centrum: 
0031 (0)10 - 2521000

D: winfried.kliche@bmvbs.bund.de 

CDNI Scheepsafvalstoffenverdrag (Delen A en B)
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Bedrag van de overliggelden per ton - status quo t.o.v. 2014
(Koninklijk besluit  van 9 juni 2011 – Belgisch Staatsblad van 19 juli 2011 en 7 maart 2012)
Tonnenmaat bij de grootste inzinking zoals blijkt uit de meetbrief, in euro, per ton en per halve dag :

Indexatie op 01/01/2015 
(Index 11-2014 / Index 11-2010) 

122,51 / 114,55 = + 6,95 %

Schepen zonder mechanische  
voortstuwing

Schepen met mechanische  
voortstuwing

Tot en met 1.750 t 0,44 0,52

Meer dan 1.750 t tot en met  3.500 t 0,39 0,47

Meer dan 3.500 t 0,33 0,42
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Evolutie van de officiële maximumprijs  
van Gasolie verwarming Extra 2014

 nummer  geldig vanaf  levering van meer 
dan  2.000 liters

2013/128
2014/1
2014/4
2014/7

2014/16
2014/19
2014/21
2014/23
2014/30
2014/32
2014/36
2014/37
2014/43
2014/45
2014/47
2014/49
2014/50
2014/51
2014/56
2014/62
2014/72
2014/74
2014/77
2014/81
2014/88
2014/92
2014/97

2014/102
2014/106

1/01/14
4/01/14

14/01/14
23/01/14
11/03/14
19/03/14
27/03/14
1/04/14

18/04/14
1/05/14
8/05/14

16/05/14
5/06/14

13/06/14
20/06/14
1/07/14
3/07/14

11/07/14
31/07/14
14/08/14
19/09/14
1/10/14
7/10/14

16/10/14
14/11/14
20/11/14
29/11/14
11/12/14
17/12/14

0,7060
0,6903
0,6758
0,6892
0,6750
0,6574
0,6740
0,6736
0,6883
0,6824
0,6629
0,6819
0,6631
0,6720
0,6965
0,6962
0,6813
0,6672
0,6782
0,6696
0,6631
0,6615
0,6398
0,6170
0,6215
0,5937
0,5506
0,5304
0,4925

Gasolie verwarming Extra

Tarieven
Officiële maximumprijs van 

Gasolie verwarming Extra (in 
€/liter excl. btw)
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FOD ECONOMIE –  
Algemene Directie Energie

http://economie.fgov.be/nl/statistieken/cijfers/
energie/prijzen/index.jsp

Meer inlichtingen : www.itb-info.be
(Klik vervolgens op :
Transport < Marktobservatiesysteem < Evolutie 
van de parameters)














