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Crisisin de binnenvaart
Er komt beweging in een internationale aanpak

Zoals vele andere sectoren hee ook de binnenvaart de negatieve gevolgen
ondergaan van de nanci®le en economische crisis die zich sinds de tweede hel van
2008 op wereldschaal hee gemanifesteerd. Het aanhoudend karakter ervan, het
ontbreken van duidelijke indicaties dat er op korte termijn een ommekeer mag
worden verwacht en de alarmsignalen uit de sector, hebben de Europese Commissie
ertoe aangezet op 16 en 17 november 2009 hierover een hoorzitting te organiseren,
waarop, naast de lidstaten, alle belanghebbende organisaties werden uitgenodigd.
(resultaten van de hoorzitting : http://ec.europa.eu/transport/inland/events/index_en.htm )

Hoewel de besprekingen nog niet tot concrete maatregelen hebben geleid,
mag het belang ervan toch niet worden onderschat. De analyses die werden
gepresenteerd en de discussies die hebben plaatsgevonden, hebben duidelijk gemaakt
dat de binnenvaart zich e ectief in een zeer moeilijke situatie bevindt die de sector,
indien er geen spoedige ommekeer komt, ernstige schade dreigt toe te brengen, in
het bijzonder in het segment van de droge lading.

Tijdens de hoorzitting is ook gebleken dat Nederland de crisiso cieel hee
aangemeld bij de Europese Commissie. Dit feit is belangrijk. Men mag nu immers
verwachten dat er op korte termijn duidelijkheid wordt gecre®erd over een eventuele
Europese aanpak van deze problematiek.

De Europese Commissie dient nu te handelen in overeenstemming met het
reglementair kader dat bestaat uit de Richtlijn 96/75/EG en Verordening 718/99. In
principe dient zij binnen een periode van 3 maanden te beslissen of er passende
maatregelen kunnen worden getro en om het evenwicht op de markt te herstellen,
en zo ja welke. Ze zal de lidstaten hierbij betrekken.

Het is dus van belang dat ook de bevoegde Belgische autoriteiten over alle
inlichtingen beschikken die nodig zijn om de toestand goed te kunnen beoordelen en
in te schatten welke maatregelen haalbaar zijn en tot een verbetering van het
marktevenwicht kunnen leiden.

Het ITB zal ook op dit gebied zijn ondersteunende rol vervullen.
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Het Afvalstoffenverdrag !

Daar Belgié als laatste verdrag-
sluitende partij op 22 september 2009
haar ratificatie-instrumenten heeft neer-
gelegd is het Rijn- en Binnenvaart afval-
stoffenverdrag in werking getreden
op 1 november 2009 . Vermits het
betalingsysteem voor het eerste luik
“olie- en vethoudend scheepsbedrijfs-
afval” (afgewerkte olie, bilgewater, en
overig olie- en vethoudend afval, zoals
afgewerkt vet, gebruikte filters,
gebruikte poetslappen, vaten en
verpakkingsmateriaal van dit afval) nog
niet op punt staat, voorziet men voor
dit luik de effectieve toepassing pas
per 1 juli 2010 .

Het ITB is als Nationaal Instituut
aangeduid voor de organisatie van het
financieringssysteem van dit verdrag
met betrekking tot het luik “olie- en
vethoudend scheepsbedrijfsafval

zodat we in deze ITB-INFO hieraan wat

meer aandacht besteden.

Enkele maanden voor 1 juli 2010 zal
U een uitnodiging krijgen om een
aanvraagdocument in te vullen voor
het verkrijgen van een Eco-card en het
openen van een Eco-rekening. Op deze
rekening stort U een bedrag afhankelijk
van uw voorzien verbruik aan gasolie.
Hou rekening met het feit dat deze
rekening zal afgewaardeerd worden
met een bedrag van 7,5 euro per 1.000
liter gasolie. Voor de door U gestorte
bedragen zal U van het ITB een factuur
ontvangen. Zodra u gasolie aankoopt
biedt U uw kaart aan bij het
bunkerbedrijf dat over een terminal
beschikt. Vervolgens zal van uw
rekening het overeenstemmende
bedrag (7,5 euro excl. BTW per 1.000
liter) worden afgewaardeerd. Van deze
transactie krijgt u een afgeprint bewijs
(opgelet dit bewijs houdt U minstens
zes maanden bij met de
bunkerverklaring die het bunkerbedrijf
aan U overhandigt) . Het bedrag van de

gasolie zelf betaalt U natuurlijk aan het
bunkerbedrijf. Vb U wenst voor 10.000

liter gasolie aan te schaffen. U hebt
100 euro op uw Eco-rekening staan. Op
het ogenblik van de transactie zal via de
Eco-card de rekening worden afge-

waardeerd voor 75 euro (excl. BTW).

Indien onvoldoende saldo op uw
rekening staat (of U geen Eco-card
hebt) zal U geen bewijs krijgen doch
ondertekent U een document bij het
bunkerbedrijf waarin U zich bereid
verklaart om binnen de vijftien dagen
de verschuldigde som over te maken.
Deze betalingswijze zal natuurlijk
administratieve kosten met zich mede
brengen zodat het raadzaam is om
steeds voldoende saldo op de Eco-
rekening te hebben. Met een domi-
ciliéringsopdracht hebt U geen
problemen vermits ITB er zorg voor
draagt dat op regelmatige tijdstippen,
naargelang uw verbruik, de Eco-
rekening wordt aangezuiverd.

De betaling van de verwijderings-
bijdrage, zoals hierboven omschreven,
geeft recht op afgifte van olie- en
vethoudend scheepsbedrijfsafval aan de
ontvangstinrichtingen. Bij afgifte van
het olie- en vethoudend bedrijfsafval zal
de verantwoordelijke voor de
ontvangstinrichting  het olieafgifte-

boekje ondertekenen. Geen heffingen
kunnen dus nog in rekening worden
gebracht voor de afgifte van dit soort
scheepsbedrijfsafval.

Ongetwijfeld zal U nog veel vragen
hebben in verband met de werking van
dit Verdrag zodat ITB een afzonderlijk
telefoonnummer en een website ter
beschikking stelt. In de ITB-INFO van
maart 2010 zal U hierover meer
informatie verkrijgen.

Ook met betrekking tot de andere
delen van het verdrag zijnde deel B, het
afval van de lading met inbegrip van
restlading en overslagresten en deel C
het overige bedrijfsafval laten we niet
na U tijdig te informeren. Het ligt in de
bedoeling om alle betrokkenen een gids
te geven met de nodige documenten en
een omstandige uitleg.

Wordt vervolgd . . .




Barometer in de binnenvaart

De Economische Commissie van het ITB heeft, met medewerking van in de binnenvaart gespecialiseerde boekhoudkantoren, nl.

Bond van Egenschippers vzwEnergia bvba, Mivatronic en Coxulting een evolutiemodel van kosten- en batenparameters opgesteld.

Dit referentiemodel van ontvangsten en uitgaven is gebaseerd op boekhoudkundige jaarcijfers, gecompileerd uit een represenvatie
steekproef van binnenvaartondernemingen uit de droge lading (laadvermogen kleiner dan 1.000 t) .

Deze gegevens werden geanalyseerd door experten uit de sector, nl. de Heren VANTHUYNE en VAN LANCKER.

Deze eerste Barometeruitgave geeft in detail het aandeel en de evolutie van de voornaamste kostencategorieén en het omzetcijfer
voor het jaar 2007 weer, in vergelijking met het gemiddelde van de jaren 2005-2006.

Het is de bedoeling om in een latere uitgave de gegevens voor het jaar 2008 te publiceren en dit zowel voor de droge ladingotlo
als voor de tankvloot.

2007 vs 2005-2006 - BAROMETER 2005-2006 2007
Droge lading schepen met een laadvermogen beneden 1,000 t. % Basis Index | Gemiddelde evolutie
A A.l. Bruto-ontvangsten 100 100
A A. OMZET 100 100
B1 B.1. Bevrachtingscommissies 8,1 100 102
B2 B.2. Vaarrechten en havenrechten en Morice-Wet 3,7 100 74
B3 B.3. Brandstof, olie en onderhoudsproducten 20,9 100 105
B4 B.4. Telefoon, fax en communicatiekosten 2,5 100 90
B5 B.5. Loodsgelden
B B. VAARTKOSTEN 35,2 100 99
Cc1 C.1. Verzekeringen (casco, P&I, BA) 7,9 100 109
c2 C.2. Verzekering arbeidsongevallen en vergoeding aan derden 1,4
Cc3 C.3. Herstellings- en onderhoudskosten 9,2 100 112
c4 C.4. Administratieve kosten, opleiding, exploitatievergunning 2,1 100 106
C5 C.5. Sociale lasten voor zelfstandige 52 100 105
c6 C.6. Loonkosten en sociale lasten voor personeel 18,4 100 104
c7 C.7. Eigen loon
cs8 C.8. Interesten en kosten bankkredieten 4,2 100 87
co9 C.9. Afschrijvingen 16,8 100 104
c10 C.10. Remuneratie van het kapitaal
© C. ANDERE KOSTEN 64,8 100 106

Overzicht van de wetgeving

Onderstaande tabel wil u een bondig niet-exhaustief overzicht bieden van de reglementering die de voorbije maanden werd
gepubliceerd.

19 juni 2008 Wet houdende instemming met het Verdrag B.S. 22 oktober 2009 ; 69006
inzake de verzameling, afgifte en inname van
afval in de Rijn- en Binnenvaart, gedaan te
Straatsburg op 9 september 1996.

23 september 2009 Besluit tot wijziging van artikel 8 van het B.S. 8 oktober 2009 ; 66357
Scheldereglement inzake de nadere eisen
ontheffingsverlening loodsplicht

1 oktober 2009 Besluit van de Brusselse Hoofdstedelijke Regering B.S. 28 oktober 2009 ; 70014
houdende benoeming van de commissarissen
van de BHR bij de Haven van Brussel

Voor meer informatie kan u steeds terecht op volgende link http://www.itb-info.be/nl/info.htm (regelgeving) of via e-mail w.vanpeeterssen@itb-info.be.
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Vrije Tribune*

Arbeidstijden binnenvaart:
Een Europese regeling in de maak.

Op Europees niveau geldt een richtlijn van de zelfstandige ondernemers cf. het voor eigen rekening met winstoogmerk
rond arbeidstijd (2003/88/EG.) Deze wegtransport). inzet voor de binnenvaart."
regeling is totaal niet aangepast aan de .
specifieke situatie van de binnenvaart. Begrippen:
Vandaar dat werkgevers en werknemers Enkele begrippen moeten ook

begin 2008 onderhandelingen zijn verduidelijkt worden vooraleer je

begonnen ~ om aan  de Europese afspraken kan maken; een selectie uit de
commissie een advies te geven. Vorige P ’

maand is een ontwerpovereenkomst Pelangrijkste begrippen:
bereikt. Dit advies kan, na goedkeuring . Arpeidstijd:

door de sociale partners omgezet «pq tid gedurende welke het

worden in een Europese richtlijn. bemanningslid, volgens de instructies van
de werkgever of zijn vertegenwoordiget,

arbeid op, aan en voor het schip verricht,
is ingedeeld om te werken of zich gereed
moet houden om te werken."

* Rusttijd:
) ~ "De tijd buiten de arbeidstijd; dit begrip
Deze overeenkomst is van toepassing omvat zowel rusttijden op het varende

* Nachtarbeider:
"a) enerzijds: iedere werknemer die
ten minste drie uur van zijn dage-
lijkse arbeidstijd gedurende de
nachttijd verricht;

b) anderzijds: iedere werknemer
die gedurende de nachttijd een
bepaald deel van zijn jaarlijkse
arbeidstijd verricht; de omvang
daarvan wordt naar keuze van de

Wat staat in de ontwerp- betreffende lidstaat vastgesteld.

overeenkomst: . .
Algemene bepalingen/regelingen
Voor wie is ze van toepassing: Voor alle dienstroosters geldt:

1. De referentieperiode voor de jaarlijkse

op bemanningsleden die een werk-
nemersstatus hebben of op grond van
een uitzendarbeidsrelatie of dienst-
verband aan boord werkzaam zijn op elk
binnenschip, ongeacht of het staats- of
particulier eigendom is, dat geregistreerd
staat op het grondgebied van een lidstaat
en gewoonlijk gebruikt wordt in de

commerciéle binnenvaart. (Het spreekt

voor zich dat deze regeling op termijn
ook invloed zal hebben op de vaartijden

schip als rusttijden buiten de vaart. Korte

rustpauzes (max. 15 minuten) vallen

erbuiten."”

e Bemanningslid:
"Eenieder, met uitzondering van de
binnenvaartondernemer, die als lid van

de scheepsbemanning aan boord van

een binnenschip werkzaam is."

* Binnenvaartondernemer:

2.

"Eenieder die binnenschepen vrijwillig en 4

maximale arbeidstijd bedraagt 12
maanden.

De jaarlijkse maximale arbeidstijd
bedraagt 2304 uur (52 weken minus
minimaal vier weken verlof, maal
gemiddeld maximaal 48 uur).
Nationale feestdagen ( Belgié 10
moeten daar nog van afgetrokken
worden.

De normale dagelijkse arbeidstijd
bedraagt 8 uur.

. De maximale dagelijkse arbeidstijd

bedraagt 14 uur.

Het aantal achtereenvolgende
arbeidsdagen mag maximaal 31
bedragen.

. Onder "nachttijd" wordt verstaan: de

periode van 23.00 tot 6.00 uur.

. De maximale wekelijkse (over zeven

dagen berekende) nachtelijke arbeids-
duur bedraagt 42 uur.

De regelingen van de technische
richtlijn voor rusttijden (basis 23.06
Rijnvaartverdrag)) zijn van toepassing.
De maximale wekelijkse (over zeven
dagen berekende) arbeidstijd
bedraagt 84 uur.

10.De dagelijkse arbeids- en rusttijden

worden schriftelijk bijgehouden.




Specifieke
bepalingen/regelingen:

De regeling rond arbeidstijden gaat uit
van het veelvuldig gebruikt systeem van
1:1 (één op; één af: bv 1 week werken, 1
week thuis; of twee weken werken, twee
weken thuis.)

Als er volgens het rooster meer
gewerkte dagen dan rustdagen zijn (=
niet 1:1), dan mag over een periode van
(maximaal) 4 maanden een gemiddelde
arbeidstijd van 72 uur per week niet
overschreden worden, en moeten
afhankelijk van het aantal achtereen-
volgende gewerkte dagen de volgende
minimale rusttijden geboden worden.
Deze rusttijden worden  verder
gespecifieerd maar dit zou ons op deze
plaats te ver leiden.

Uitzondering: noodsituaties

De in deze overeenkomst vastgelegde
maximale en minimale waarden mogen
vitsluitend in  een  noodsituatie

overschreden respectievelijk niet gehaald ACV Transcom waarschuwt de

worden.

a) De kapitein/schipper van een schip
heeft het recht van een bemanningslid
arbeidsuren te verlangen die onmiddellijk
noodzakelijk zijn voor het waarborgen
van de veiligheid van het schip, van de
personen aan boord of van de lading, of
voor het verlenen van hulp aan andere in
nood verkerende schepen of personen.

b) Overeenkomstig punt a) kan de
kapitein/schipper van een bemanningslid
verlangen dat hij of zij op ieder moment
de noodzakelijke arbeidsuren presteert,
tot de situatie weer normaal geworden
is.

c) Zodra dat na herstel van de normale
situatie praktisch mogelijk is, dient de
kapitein/schipper ervoor te zorgen dat
alle bemanningsleden die tijdens hun
geplande rusttiiden gewerkt hebben
voldoende rusttijd kunnen genieten.

Aanvullende regelingen voor
passagiersscheepvaart

Er zullen aanvullende regelingen voor
de passagiersscheepvaart overeen-
gekomen worden.

werkgevers:

Bij het bereikte akkoord heeft ACV

Transcom de volgende bemerkingen en
waarschuwingen:

Werkgevers hebben minstens
evenveel belang bij een
akkoord als werknemers:

Zonder dit akkoord is er geen
binnenvaart mogelijk.

Indien er geen akkoord wordt bereikt
dan vallen we met de binnenvaart
onder de normale arbeidstijden
regeling gelijk die gangbaar is in
andere sectoren. Concreet betekent dit
dat binnenvaartschepen veel minder
zouden kunnen varen dan nu het geval
is en dat vaartijden automatisch gelijk-
gesteld worden aan arbeidstijden. Dit
strookt natuurlijk niet met de realiteit

en vandaar dat er een regeling nodig is
welke de binnenvaart mogelijk maakt
maar ook de nodige bescherming biedt

Sommige Belgische werkgevers
zetten dit akkoord op de

helling. Wensen zij het einde
van de binnenvaart?

Op Belgisch niveau hebben de werk-
gevers gevraagd om een dergelijke
regeling ook uit te werken. Zij hebben

gelijk indien zij stellen dat de Belgische
regelgeving achterhaald is en niet aan-
gepast aan de moderne binnenvaart.
Vandaar dat wij als vakbonden bereid
waren om over een nieuwe CAO te

onderhandelen.

Wij stelden voor om als basis de Euro-
pese overeenkomst te nemen en de
definities rond arbeidstijd en dergelijke

over te nemen. Dit leek ons logisch
omdat Belgische werkgevers actief
hebben deelgenomen aan de Europese
besprekingen en de definities geba-
seerd zijn op de Nederlandse regelge-
ving. (Het land waar zij altijd naar

verwijzen)

aan de. Werknemzrs. Qp Europt_aels Joris Kerkhofs
Elveiu is een goe de mix van ksomae Nationaal vrijgestelde
escherming en ondernemingskansen a-~\; Transcom

gevonden.

* de inhoud van een artikel zoals weergegeven in de vrije tribune valt onder de verantwoordelijkheid van de auteur




Bekwaamheidsattesten in de Rijn- en
Binnenvaart

Examenagenda 2 010

Woensdag 3 februari 2010 Theorie 8u30 — 17u30 FOD Mobiliteit en Vervoer
(Rijnpatent, uitbreiding Rijnpatent, Radarpatent, City Atrium te Brussel
Vaarbewijs A of B, Getuigschrift voor het
vervoer van passagiers, ADNR-attest
(basis, gas of chemie) en Verklaring matroos)

Donderdag 18 februari 2010 Praktijk Radarpatent Antwerpen

Donderdag 25 februari 2010 Praktijk Verklaring matroos Hoei

Woensdag 31 maart 2010 Theorie 8u30 — 17u30 FOD Mobiliteit en Vervoer
(Rijnpatent, uitbreiding Rijnpatent, Radarpatent, City Atrium te Brussel

Vaarbewijs A of B, Getuigschrift voor het
vervoer van passagiers, ADNR-attest
(basis, gas of chemie) en Verklaring matroos)

Dinsdag 27 april 2010 Praktijk Verklaring matroos Antwerpen
Woensdag 28 april 2010 Praktijk Radarpatent Antwerpen
Woensdag 2 juni 2010 Praktijk Radarpatent Antwerpen
Donderdag 3 juni 2010 Praktijk Verklaring matroos Antwerpen
Woensdag 25 augustus 2010 Praktijk Verklaring matroos Antwerpen
Donderdag 26 augustus 2010 Praktijk Radarpatent Antwerpen

Voor bestelling van handboeken ter voorbereiding van de examens kan u steeds terecht op volgende link :
http://www.itb-info.be/nl/info.htm (Rubriek Bestelling handboeken)

De deelneming aan het examen is afhankelijk van het indienen van een volledige aanvraag bij het Directoraat-generaal

Vervoer te Land en het betalen van de vastgestelde retributie.
De kandidaten worden in volgorde van hun aanvraag voor het examen opgeroepen.

FOD MOBILITEIT EN VERVOER - DG VERVOER TE LAND
DIRECTIE BINNENVAART,
City Atrium, Vooruitgangstraat 56 te 1210 BRUSSEL

De indeling van de kandidaten voor het praktijkexamen is afthankelijk van het aantal geslaagden voor het theoretische

gedeelte en de capaciteit van de gebruikte schepen.
Aanvullingen of wijzigingen zijn steeds mogelijk.

Inlichtingen :
CENTRAAL SECRETARIAAT BEKWAAMHEIDSBEWIJZEN BINNENVAART
Tel.: +32(0)2-277.36.45 - Fax : +32(0)2-277.40.46 — Websitehttp://www.mobilit.fgov.be

Voor de inbouw van AlS-apparatuur kunnen buitenlandse schepen ook gebruik maken van Nederlandse
en Duitse steunmaatregelen.
Voor meer info hierover zie http://www.binnenvaart.be/documents/Binnenvaart_AIS_LRfinalversion.pdf
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