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Wet van 5 mei 1936 -
Ligtijden en overliggelden

Als gevolg van besprekingen in de Commissie Binnenvaart in de loop van 2009 en
begin 2010, was er een voorstel uitgewerkt tussen de transportorganisatoren voor
binnenvaartvervoer en de binnenvaartorganisaties tot aanpassing van de ligtijden bij laden en
lossen en de overliggelden die door de Koning zijn vastgesteld als aanvuilend recht indien het
contract geen bepalingen terzake bevat.

Het voorstel ging uit van een berekening met halve dagen lopende van 00u00 tot
12u00 en van 12u00 tot 24u00 en ook de bedragen van het overliggeld werden per halve
dag berekend. Omdat de wet slechts een berekening met volle dagen kende, was het niet
mogelijk om het voorstel in een koninklijk besluit op te nemen zonder eerst een aantal
artikelen van de wet zelf te wijzigen. Daarom werd in een eerste fase een aanpassing van de
wet zelf gerealiseerd. Dit is gebeurd bij de wet van 29 december 2010 en heeft als resultaat
dat partifen de ligtijd nu kunnen uitdrukken in andere tijdseenheden dan volie dagen en ook
de berekening van het overliggeld op die wijze kan geschieden.

In aansluiting op deze wetswijziging is een ontwerp van koninklijk besluit vitgewerkt
dat de elementen van het voorstel bevat. De procedure tot goedkeuring van dit besluit is
bijna afgerond.

Ter info de kernpunten:
a} ligtijd bij het laden of lossen :

tonnenmaat op basis waarvan de vracht berekend wordt of, bij ontstentenis,
geladen tonnenmaat berekend volgens de meetbrief

Tot en met 1750 t 2 halve dagen
Meer dan 1750 t tot en met 3500 t 3 halve dagen
Meer dan 3500 t 4 halve dagen

b) bedrag van de overliggelden per ton:
tonnenmaat bij de grootste inzinking zoals blijkt uit de meetbrief, in euro,
per ton en per halve dag

Schepen zonder Schepen met

mechanische mechanische
voortstuwing voortstuwing
Tot enmet 1750 t 0,41 0,49
Meer dan 1750 t toi en met 3500 t 0,36 0,44
Meer dan 3500t 0,31 0.39

Opgelet!! Het gaat hier wel degelijk om bepalingen van aanvullend recht.
De contractuele vrijheid blijft dus gewaarborgd en de partijen zijn dus vrij om andere
afspraken te maken, zowel qua ligtijd en overliggelden als qua berekeningswijze.

Herman Verschueren
Voorzitter

Bexoek onze website :

www.itb-info.be
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binnenvaart

Een van de voornaainste objectieven
van het instituut is de periodieke
levering van economische informatie
over de activiteit van het goederen-
vervoer over de binnenwateren.

Aan de hand van deze gegevens
kunnen de primordiale parameters van
de evolutie van de binnenvaartsector —
zowel het ladingaanbod ais het
goederenvervoer - geanalyseerd
worden.

1. De Belgische binnenvaartvioot

Op 31 maart 2011 was de binnen-
vaartvloct van de in Belgié gedomicilieerde

1 Droge ladingschepen
Vloot toebehorend aan in Belgié gevestigde ondernemers.
1. 1. Gegevens per type en tonnageklasse
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Marktsituatie in de

1ste kwartaal 2011

ondernemers samengesteld als volgt

1.069 droge ladingschepen met een
totale capaciteit van 1.534.768 ton;

- 230 tankschepen met 376.239 ton
capaciteit;

- 107 duwboten met een vermogen
van 49,926 kW,

Hetzij een totaal van 1.406 binnenvaar-
tuigen met een totale capaciteit van
1.914.389 ton en een globaal vermogen
van 753.626 kW.

{Bron : FOD Mobiliteit en Vervoer - Bestuur
Vervoer te Land - Directie Binnenvaart)
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Vloot toebehorend aan in Belgi& gevestigde ondernemers. 31.03.2011

2.1. Gegevens per type en tonnageklasse
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Vloot toebehorend aan in Belgié gevestigde ondernemers. 31.03.2011

3.1. Gegevens per type en vermogenklasse
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2. De vervoerprestaties

Op basis van de gegevens verzameld
vanaf 1998 in nauwe samenwerking met
de waterwegbeheerders, havens en de
Federale Overheidsdienst Mobiliteit en
Vervoer, stellen we een stijging vast
zowel van de geladen als de geloste
goederen voor het eerste kwartaal van
2011 ten opzichte van 2010.

Tijdens de eerste drie maanden van
2011 werd op de Belgische waterwegen
21,268 miljcen ton goederen geladen
{(+ 11% t.o.v. 2010 en +47% t.o.v. 1998)
en 26,436 miljoen ton goederen gelost
(+ 14% to.wv. 2010 en + 44% t.o.v.
1998) door binnenvaartschepen op
Belgische waterwegen.

De categorieén NVS3 “petroleum-
producten”, NVS6 “mineralen en bouw-

materialen”, NVS8 “chemische produc-
ten” en NVS9 “overige producten”
vormen de belangrijkste goederencate-
gorieén en vertegenwoordigen meer dan
70% van de totale hoeveelheid ladingen
en lossingen.

In vergelijking met 2010, kennen alle
goederencategorieén een positieve
evolutie gedurende het eerste kwartaal
2011 behalve voor de “vaste brand-
stoffen” in ladingen (-5%) en voor de
"meststoffen” in lossingen (-9%}).

- voor wat betreft de ladingen is er een
forse stijging van de landbouwproduc-
ten, de ertsen, de bouwmaterialen, de
meststoffen en de metaalproducten en
in mindere mate van de voedingswaren,
de overige producten, de petroleum-
producten en de chemische producten.

Binnenvaart - Ladingen op de Belgische waterwegen
Trimestrizle hoeveelheden m fon
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- voor wat betreft de lossingen is er een
reéle toename van de erisen, de bouw-
materialen, de vaste brandstoffen, de
voedingswaren, de landbouwproducten en

de metaalproducten en in mindere
mate van de chemische producten,
de petroleumproducten en de overige
producten.

{Bron: Gemeentelijk Havenbedrijf
Antwerpen; Service Public de Wallonie -
D.G.0. Mobilité et Voies hydrauliques;
De Scheepvaart NV, Waterwegen en
Zeekanaal NV; Havenbedrijff Gent agh en
Maatschappij van de Brugse Zeevaart-
inrichtingen NV)
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Binnenvaart - Lossingen «p de Belgische waterwegen
Tremestriele hoeveelheden in ton
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watervegbeheerders

Verdere informatie is beschikbaar op onze website : http://wwwiitb-info.be
{klik vervolgens op . Transport < Statistieken < Downlcad van gegevens)

of op vraag via e-mail :

f.swiderski@itb-info.be




Het operationeel Plan 2011

Samenvatting

Voor het werkingsjaar 2011 heeft de Raad van Bestuur op haar zitting van 20 mei 2011, overeenkomstig vier
krachtlijnen, 20 doelstellingen bepaald, waarbij een onderscheid gemaakt werd naar prioriteit. In deze ITB-info
worden enkel de doelstellingen met de hoogste prioriteit weergegeven.

Een uitgebreide opsomming zal gevoegd worden bij het jaarverslag.

A. Transparant maken van de markt voor de sector

A.1: In het kader van de marktobservatie, een actieve deelname zowel op nationaal als internationaal
vlak aan de hiertoe voorziene vergaderingen met het oog op het vergaren van socio-economische
informatie in de sector.

A.3 : Het opstellen per trimester van een rapport over de vlootgegevens en de activiteiten over de
Belgische binnenwateren in samenwerking met de FOD Mobiliteit en Vervoer alsmede de havens
en de waterwegbeheerders.

A.5 . Het verzamelen van micro-economische gegevens bij de gespecialiseerde boekhoudkantoren op
het vlak van de binnenscheepvaart met het oog op het vaststellen van een referentie-index voor
de jaren 2008 en 2009 (barometer in de binnenvaart).

A.6 . Overleg met de financiéle instellingen die gerelateerd zijn met de binnenvaart in opvolging van
de ronde tafel conferentie met het oog op het verstrekken op gecodrdineerde wijze van informatie
aan de sector.

B. Ondersteuning van het vervoerbeleid

B.2 : Medewerking aan het uitbouwen van een gegevensbank voor examenvragen in samenwerking
met de experten uit het onderwijs en de binnenvaartwereld in het kader van de informatisering

bij het afnemen van de examens.

B.3 . Medewerking aan de examenorganisatie vakbekwaamheid. Een van de belangrijkste obstakels bij
de toegang tot het beroep is de afwezigheid van examens voor het bekomen van het getuigschrift
van vakbekwaamheid. Samen met het ITLB en IBOT dient een procedure te worden voorzien met
schriftelijke examens voor het bekomen van het getuigschrift van vakbekwaamheid.

B. 4 : Medewerking aan het opstellen van een nieuw Belgisch Scheepvaartwetboek door het oprichten
van een juridische commissie die de werkzaamheden zal opvolgen zowel voor het publiek als het

privaatrechterlijk gedeelte.

C. Ondersteuning van de binnenvaartsector

C.1 . Aanpassing van de handleiding, opgesplitst in modules, met afstemming naar de gegevensbank
voor examenvragen en de geinformatiseerde wijze van afleggen der examens.

C.3: Het ter beschikking stellen aan de sector van de geconsolideerde wetgeving over de binnenvaart.

D. De rol van het ITB in het kader van de uitvoering van het afvalstoffenverdrag.

D.1: Het waarnemen van de vertegenwoordiging bij de verschillende organen opgericht voor de
uitvoering van het afvalstoffenverdrag;

D.2 . Het uitvoeren van de financiéle aspecten die verbonden zijn aan de uitvoering van het afvalstoffen-
verdrag.

D.4 : Het verdelen van een gids over het CDNI om de sector voldoende te informeren over de
verplichtingen die voortvloeien uit het afvalstoffenverdrag.
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VALORLUB - Regeling Rijn- en binnenvaart
naar aanleiding van het CDNI Scheeps-
afvailstoffenverdrag |08.04.11

Sinds 1 januari 2011 is het bovenver-
meld CDNI verdrag van kracht. Dit
verdrag regelt de verzameling, afgifte en
inname van afval in de Rijn- en binnen-
vaart, Het is een verdrag ondertekend
door zes landen, waaronder ook Belgié.

De financiering van de inname en
verwijdering van het olie- en vethoudend
scheepshedrijfsafval geschiedt door
middel van een verwijderingsbijdrage die
op gemotoriseerde schepen wordt
geheven. De hoogte van de verwijde-
ringsbijdrage is in alle verdragsluitende
staten gelijk.

Omdat er mogelijk een probleem
bestaat van "dubbele betaling”, ener-
zijds via het verdrag, anderzijds via een
eventueel doorgerekende bijdrage van
Valorlub deelnemers, heeft Valorlub, in
nauw overleg met de gewesten,
volgende praktische regeling uitgewerkt.

In de verklaring van 2011 moeten de
deelnemers de olie geleverd aan de Rijn-
en binnenvaart niet meer opnemen op
het definitieve aangifteformulier 2011.
Dit betekent dus dat er vanaf 1 januari
2011 door de deelnemers van Valorlub
geen bijdrage meer wordt betaald op
deze olie.

MAAR . de hoeveelheden olie geleverd
aan de Rijn- en hinnenvaart moeten WEL

worden vermeld op de formulieren
"verklaringen op erewoord".

Oiie die u rechtstreeks levert aan de
Rijn- en binnenvaart dient u APART te
vermelden op het formulier "verklaring
op erewoord producent" . Voor leveringen
via tussenhandelaars geldt dezelfde
regeling als voor "export" en “herver-
pakken". Om te genieten van de vrij-
stelling dient de tussenhandelaar u
jaarlijks een "verklaring op erewoord
binnenvaart" te bezorgen voor de
hoeveelheden geleverd aan de Rijn- en
binnenvaart. Beide formulieren zijn
beschikbaar op onze website. Deze
regeling komt tegemoet aan de regel-
geving in de verschillende gewesten, die
in deze materie van elkaar afwijkt.

Inlichtingen : uw brandstofleverancier
of www.valorlub.be

Evolutie van de officiéle maximumprijs van
Gasolie verwarming Extra 2011
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EVOLUTIE VAN DE GASOLIEPRIJS VERWARMING EXTRA !
Officiéle maximumprijzen volgens de Programma-overeenkomst
2011

T1E

B N e e e —

In €iter exclusief btw - lavering van meer dan 2000 1.

400 et e e

SESSIEEIP IR PO PSP

FOD ECONOMIE — Algemene Directie Energie
http://economie.fgov.be/nl/statistieken/cijfers/energie/prijzen/index.jsp




